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SALUDO
ASOCIACION
NACIONAL

DE ARMADORES A.G.

El Directorio de la Asociacion Nacional de Armadores A.G. de confor-
midad con los estatutos, somete a consideracion de la asamblea, la
memoria correspondiente al aflo calendario 2017.
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Estimados Socios:

Como Presidente del Directorio
de la Asociacidon, me es grato
presentar a ustedes la Memoria
correspondiente al aino 2017, con
el objeto de entregar una resu-
mida cuenta sobre la situacion
de la industria del transporte ma-
ritimo, en la cual participan nues-
tros asociados.

El afio 2017, en términos genera-
les, se mantuvieron las dificiles
condiciones del negocio naviero,
que ya se habian dejado ver en
afnos anteriores y que como todos
sabemos, tienen su origen en la
crisis que afecta al sector desde
el afo 2009. Internacionalmen-
te la consolidacion de las fusio-
nes de lineas navieras fue, segun
ciertas publicaciones, el hecho de
mayor relevancia. El afo pasado,
en ese aspecto, estuvo marcado
por las fusiones de Cosco y OOIL;
Hapag-Lloyd y UASC; Maersk y
Hamburg Sud, asi como la con-
formacion de ONE por parte de K
Line, Mol y NYK, en lo que ha sido
“una oleada” de consolidaciones
segun catalogd The Wall Street
Journal Americas, tras la combi-
nacidn de negocios entre Cosco y
China Shipping Group.

CARTA

A raiz de la quiebra de Hanjin Shi-
pping a fines del 2016, las tarifas
spot de flete maritimo de con-
tenedores alcanzaron su mayor
valor, superando el promedio de
cinco afos. Sin embargo, segun
consigna la correspondiente ver-
sion del informe World Contai-
ner Index de Drewry, esta alza no
constituyé una tendencia, sino
mas bien un peak en un marco de
inestabilidad.

Durante septiembre, los precios
del bunker europeo alcanzaron
cifras maximas por dos afos con-
secutivos, gracias a las fuertes
alzas de los mercados futuros de
ICE Brent y Gasoil. El aumento del
precio del bunker impulsd a su
vez el alza de las tarifas de flete
de las naves Supramax.

Las tarifas time charter para bu-
ques graneleros del tipo Pana-
max y Supramax que operan
en las rutas del Océano Iindico,
principal mercado de esta indus-
tria, cayeron mas de lo esperado
durante mayo, debido principal-
mente a la demanda por debajo
de lo estimado de granos prove-
nientes de Sudamérica y la re-
duccidn de las exportaciones de
carbdén desde Sudafrica. Sin em-
bargo, segun Drewry, la deman-

DEL PRESIDENTE

da de millones de toneladas de
graneles secos crecera a un rit-
mo saludable, alrededor del 3%
anual durante los préximos cinco
anos, mientras que la oferta de
la flota se espera que aumente a
una tasa de sélo un 1% anual du-
rante el mismo periodo.

El 2017 se convirtié en un aio ré-
cord para los voliumenes de ven-
tas de naves de segunda mano.
Mientras tanto, las nuevas cons-
trucciones se mantienen en ni-
veles histéricamente bajos, ase-
gurd un reporte de Clarksons.
Como resultado, la proporcion
de las peticiones de naves de
segunda mano respecto de las
nuevas construcciones ha au-
mentado, y aunque esto es una
indicacion del entorno actual del
mercado, también podria inter-
pretarse como un indicador de
gue el “mecanismo del mercado”
comienza a reequilibrar las bases
de la industria.

A nivel interno, las condiciones de
operacion y del mercado han sido
similares a la de los ultimos anos,
viviendo también la incertidum-
bre producto de la crisis naviera y
econdmica internacional, sumado
a la orientacion que el Gobierno
de Chile le pretendia dar tanto a
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las reformas estructurales como al
tema de la apertura del cabotaje,
que si bien, no fue mayormente
tratado por el Gobierno, si lo fue
por empresas navieras extranje-
ras y gremios relacionados con el
transporte maritimo y exportacio-
nes. En este sentido la Asociacion
aumentd el grado de actividad,
tanto con el Gobierno como con
terceros, para sensibilizar respec-
to a los riesgos de una apertura al
cabotaje de manera unilateral. Por
otro lado, reforzo su postura parti-
daria de una mayor competencia,
siempre que ésta sea en igualdad
de condiciones.

En cuanto a los convenios inter-
nacionales, durante este afo en-
tro en vigencia el Convenio Inter-
nacional para el Manejo de Aguas
de Lastre, el cual se comenzara
a aplicar gradualmente en na-
ves que hacen ruta internacional.
También se lograron acuerdos y
avances importantes en cuanto al
desarrollo de la legislaciéon com-
plementaria para la promulgacion
del Convenio del Fondo 1992.
Ademads, el Convenio Laboral
Maritimo finalmente fue tramita-
do por completo en el congreso,
quedando pendiente su promul-
gacion como ley de la republica
y el depdsito del mismo por parte
de Chile en la OIT.

Durante el mes de junio, se desa-
rrollaron las actividades del ani-
versario 199 de la Marina Mercan-
te Nacional, donde en conjunto
con la Armada, gremios y comi-
tés integrados por representan-
tes de las empresas asociadas, se
trabajé en el plan de actividades
Bicentenario, con el fin de dar a
conocer al ciudadano en general
la importancia de nuestra marina
mercante en el diario vivir. Parale-
lamente, un grupo de Directores
gue integran la comisiéon Bicente-
nario trabajo en el desarrollo del
libro “Bicentenario de la Marina
Mercante Chilena”.

Como Asociacion participamos
activamente en todas las mesas
y equipos de trabajo relaciona-
das con el transporte maritimo y
su logistica asociada, ya sean de

caracter privado o de Gobierno,
destacando la incorporacion de
la Asociacién a la SOFOFA, don-
de por derecho propio ocupamos
un sillén como consejeros en la
gremial.

Deseo agradecer a los sefores Di-
rectores de la Asociacion, al per-
sonal de las empresas asociadas
gue han participado en los comi-
tés de trabajo y otras instancias
conjuntas, y a quienes trabajan
diariamente en la organizacion,
por la colaboracién y apoyo a la
gestion de la ANA durante el afo
2017.

Roberto Hetz Vorpahl
Presidente

omo
Asociacion se
participamos
activamente en
todas las mesas y
equipos de trabajo
relacionadas con el
transporte maritimo
y su logistica
asociada, ya sean de
caracter privado o

de Gobierno.
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NUESTRA MISION

“Fomentar el desarrollo de la Marina Mercante Nacional
mediante-el Togro=de condiciones competitivas en el
ambito nacional einternacional”

NUESTRA VISION

“Alcanzar. una posiciéon de liderazgo mediante el
desarrollo y-fortalecimiento de una Marina Mercante

Nacional de excelencia en toda su actividad”
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DENTIFICACION
DE LA ORGANIZACION

ldentificacion

Razdn Social: Asociacion Nacional de Armadores A.G.
Domicilio Legal: Blanco 869 - 3er. piso - Valparaiso.
R.U.T.: 81.833.400-1

Tipo de Organizacion: Asociacion Gremial Empresarial.

En Asamblea Extraordinaria de socios de fecha 23 de Junio de 2016, los Estatutos
fueron readecuados, hecho que fue aprobado mediante Oficio Ordinario N° 4677
del Ministerio de Economia, Fomento y Turismo de fecha 30 de Agosto de 2016.

Documentos Constitutivos

En Asamblea celebrada en Valparaiso el dia 6 de febrero de 1931, se constituyd for-
malmente la Asociacidon Nacional de Armadores, Organizacion Gremial, que nace
oficialmente a la vida juridica al aprobarse sus Estatutos mediante D.S. N° 2.946 de
fecha 20 de julio de 1948, publicado en el Diario Oficial N° 21.119 del 5 de agosto
del mismo afo.

Posteriormente, y debido a la dictacion del D.L. N° 2.757 de 1979 que establecid
las normas por las cuales deben regirse las Asociaciones Gremiales, la Asociacion
Nacional de Armadores readecud sus Estatutos, lo que fue publicado en el Diario
Oficial de fecha 22 de noviembre de 1980.

Modificacion mediante el Oficio N2 946 del Ministerio de Economia, Fomento y
Reconstruccion de fecha 25 de febrero de 1983.

Con fecha 2 de agosto de 1990, en Asamblea Extraordinaria de socios, la Asocia-
cion nuevamente modifico los Estatutos, lo que fue refrendado por Oficio Ordi-

nario N° 5186 del Ministerio de Economia Fomento y Reconstruccion, de fecha
14 de noviembre de 1990.

Mediante Oficio Ordinario N2616 de fecha 13 de febrero de 2009, el Ministerio de
Economia, Fomento y Reconstruccion, aprobd la reforma y los estatutos refun-
didos del gremio, aprobados en Asambleas Extraordinarias de la Asociacién, de
fecha 26 de junio y 18 de diciembre de 2008.

En Asamblea Extraordinaria de socios de fecha 23 de junio de 2016, los Estatutos
fueron readecuados, los cuales fueron aprobados por el Ministerio de Economia, Fo-
mento y Turismo, mediante Oficio Ordinario N2 4677 de fecha 30 de agosto de 2016.

Direccion

Calle: Blanco N° 869, 3er. Piso, Valparaiso
Teléfonos: 32 2212057 - 32 2212058
e-mail: info@armadores-chile.cl

Pagina web:www.armadores-chile.cl

Estructura de la organizacion

La Asociacion Nacional de Armadores, es una Organizacion Gremial Empresarial,
administrada por un Directorio compuesto de ocho miembros y por un Comité
Ejecutivo formado por el Presidente, Vicepresidente y dos Directores de la Orga-
nizacion.

La administracion de la Asociacion recae en su Gerente General, Gerente Técnico y
en los Comités Permanentes.




ACTIVIDADES )
DE LA ASOCIACION

Breve Resena
Historica

La primera acciéon conjunta de los
Armadores chilenos tuvo lugar
en 1845, cuando presentaron al
Gobierno de la época un extenso
memorial, planteando las medi-
das que deberian tomarse para
desarrollar una Marina Mercante
que diera seguridad al comercio
interno y externo del pais, como
requisito indispensable para su
progreso econémico y social.

Esta presentacion, que fuera fir-
mada por 37 navieros nacionales
residentes en la ciudad de Valpa-
raiso, constituye el primer acto
colectivo en pro de los intereses
navieros. A partir de entonces,
se mantuvo una coordinaciéon
informal hasta las primeras dé-
cadas del siglo pasado, cuando
en medio de la crisis econdmica

mundial de 1929-1931, que afectd
gravemente al transporte mariti-
mo en el mundo, los Armadores
nacionales, deciden obtener per-
sonalidad juridica, un 6 de febre-
ro de 1931, para la Asociacién Na-
cional de Armadores.

En su dilatada existencia, la Aso-
ciacion ha tenido una activa parti-
cipacion representando al gremio
naviero ante los Poderes Publi-
cos, Asociaciones y personas na-
turales o juridicas nacionales o
extranjeras vinculadas con la ac-
tividad naviera. Del mismo modo,
ha mantenido un permanente
trabajo en materias técnicas, le-
gales, tributarias, de seguridad
maritima, y de facilitacion del
transporte maritimo.

Respecto a la formacidén y capa-
citacion de dotaciones para la
Marina Mercante, ha mantenido

una estrecha relacidon de trabajo
y apoyo con las Universidades,
Escuela de Tripulantes, y otros
centros de formacidén y capacita-
cion autorizados para impartir los
diferentes programas de estudio.

Objetivos

Como objetivos, la Asociacion
plantea la unidén de los socios
qgue la integran, la defensa de
sus intereses, estudio, difusion,
perfeccionamiento y proteccion
de todo cuanto se relaciona con
el transporte maritimo y con las
actividades que la complemen-
tan. Ademas de lo anterior, la
Asociacion colabora activamente
al desarrollo nacional y regional,
participando en distintas organi-
zaciones gremiales empresariales
privadas e instancias de partici-
pacién publica.

Continua pagina 24
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Objetivos
estratégicos de la
Asociacion:

Objetivo 1. En lo interno, lograr
un mayor apoyo organizacional
mediante el trabajo de los dis-
tintos comités que integran la
Asociacién y gue son parte de
las mismas empresas asociadas,
generar equipos de trabajo por
temas determinados dependien-
do de la experiencia de cada uno
para lograr resultados.

Objetivo 2. Coordinar y adminis-
trar la presencia y capacidad de
influencias de caracter publico vy
privado, de la organizacién y de
sus socios en funcién de los inte-
reses del sector naviero.

Objetivo 3. Participar de manera
directa o indirecta en las activi-
dades que tengan influencia in-
ternacional en el desarrollo de la
normativa y reglamentacion que
de alguna manera afecten a la in-
dustria naviera.

Objetivo 4. Asegurar que los ni-
veles de formacion y capacita-
cion de los institutos formadores,
entreguen dotaciones apropiadas
en calidad y cantidad, para satis-
facer las necesidades de nuestra
Marina Mercante y flota regional.
Participar activamente en la eva-
luacidn y modernizacion de los
establecimientos formadores vy
capacitadores.

Objetivo 5. Satisfacer las necesi-
dades de los asociados en funcién
de considerar prioritariamente
los temas de caracter transversal.
La Asociacidn debe ser un facili-
tador de la gestion propia de los
asociados.

Objetivo 6. Difundir las activida-
des propias de la Marina Mercan-
te Nacional, dando a conocer la
importancia que representa para

el pais, siendo el primer eslabon
de la cadena logistica del comer-
cio nacional e internacional. Se
debe lograr el conocimiento de la
ciudadania y de las autoridades,
siendo un referente en temas ma-
ritimos a nivel nacional.

n su dilatada

existencia, la

Asociacion
ha tenido una
activa participacion
representando al
gremio naviero ante
los Poderes Publicos,
Asociaciones y
personas naturales o
juridicas nacionales
O extranjeras
vinculadas con la
actividad naviera.




ENTRADA EN VIGOR DE LAS
ENMIENDAS DE MANILA 2010
AL CONVENIO STCW

El 1 de enero del 2017, se comple-
td la entrada en vigor de las En-
miendas de Manila 2010 al Con-
venio internacional sobre normas
de formacion, titulacién y guar-
dia para la gente de mar (STCW
78/95), de la Organizacién Mari-
tima Internacional (OMI). Es con-
siderado uno de los cuatro pilares
del régimen regulatorio interna-
cional del transporte maritimo,
junto con otros dos convenios de
la OMI: el MARPOL y el SOLAS; y
el Convenio sobre el Trabajo Mari-
timo de la OIT (MLC 2006), el que
se espera sea ratificado por Chile
durante 2018.

El STCW, es la norma interna-
cional que establece los requeri-
mientos de formacion profesional
y certificacion para el personal
embarcado, estableciendo las ap-
titudes y conocimientos que de-
ben tener los marinos para un 6p-
timo desempeio de sus labores.

La norma STCW, ha sido someti-
da a diferentes modificaciones a
lo largo del tiempo, es asi como
en el afo 2010, en una conferen-
cia efectuada en la ciudad de
Manila (Filipinas), la OMI decidié
realizar cambios profundos, en
busca de una mejor capacitacion
de los marinos.

La Conferencia de Manila 2010,
considera cambios en la forma-
cion de oficiales y tripulantes,
nuevos titulos y cursos, actuali-
zacion de los requerimientos de
certificacion meédica y modifi-
caciones a las horas de trabajo
y descanso, ligadas al Convenio
MLC 2006. A nivel mundial, los
paises que son parte del STCW,
han ido implementando paulati-
namente los cambios y nuevos
entrenamientos, para lograr te-

ner a todo el personal certificado
a tiempo.

Se debe considerar que hasta
el 1 de enero de 2017, los paises
podian entregar titulos (recono-
ciéndolos o refrendandolos) de
acuerdo con las disposiciones del
Convenio que era aplicable antes
del 1 de enero de 2012, respecto
de la gente de mar que con ante-
rioridad al 1 de julio de 2013, hu-
biera iniciado un periodo de em-
barco, un programa de educacion
O un curso de formacion.

Sin embargo, la realidad actual
demuestra que en algunos pai-
ses, no todos los marinos embar-
cados cuentan con sus certifica-
dos de competencias amparados
a las normas que establecen las
enmiendas. Chile no es la excep-
cion, es por esto que como Aso-
ciacion se ha trabajado en con-
junto con el Comité de Personal
de ANA vy la Direccion General
del Territorio Maritimo y de Mari-
na Mercante (DIRECTEMAR), con
el fin de revisar los aspectos ad-
ministrativos que podrian afectar
de alguna manera la continuidad
de las operaciones navieras, tra-
tando de facilitar lo mas posible
la implementacién de las en-
miendas a contar de la fecha es-
tipulada y quedando pendiente
por parte del Gobierno actualizar
la legislacidn relacionada.

El Gerente General de la ANA,
Ricardo Tejada, comentd que
“Entraron en vigor las Ultimas
enmiendas de Manila del STCW
del Convenio Internacional sobre
Normas de Formacion, Titulacion
y Guardia de la Gente de Mar vy
nosotros no tenemos nuestra le-
gislacion preparada para asumir

esas enmiendas, que estan en
tramitacion hace mucho tiempo”.

Esta realidad, hizo que en la ulti-
ma reunién del Comité de Segu-
ridad Maritima (MSC) de la OMI,
con fecha el 5 de diciembre del
2016, se decidiera emitir una Cir-
cular MSC, la cual contiene un
“Asesoramiento para las partes,
las administraciones, las autori-
dades de supervision por el esta-
do rector del puerto y las orga-
nizaciones reconocidas sobre las
medidas que procede adoptar, en
los casos en que no toda la gen-
te de mar esté en posesion de ti-
tulos y refrendos que cumplan lo
dispuesto en las Enmiendas de
Manila de 2010, al Convenio y al
Codigo de Formacion a partir del
1 de enero de 2017”.

En la citada circular, el Comité re-
conocid que “es posible que no
toda la gente de mar que se en-
cuentra a bordo de buques, esté
ya en posesion de sus titulos o
de los refrendos de los Estados
de abanderamiento, que cumplen
lo dispuesto en las Enmiendas de
Manila de 2010 al Convenio de
formacion, e instd a las autorida-
des encargadas de la supervision
por el Estado rector del puerto, a
gue tengan en cuenta los factores
mencionados al adoptar medidas
en el marco de los procedimien-
tos de inspeccion”.

Ademas, se acordd que, “en los
casos en que la documentacion
de un marino satisfaga las pres-
cripciones en vigor inmediata-
mente antes del 1 de enero de
2017, pero no cumpla las pres-
cripciones de las enmiendas de
Manila de 2010 al Convenio de
formacioén, se recomienda a las
autoridades encargadas de la
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supervision por el Estado rector
del puerto que, hasta el 1 de ju-
lio de 2017, adopten un enfoque
pragmatico y practico durante
las inspecciones, y notifiguen de
ello a los buques, a la gente de
mar y a las Administraciones en
cuestion”.

Por su parte y dado que las Admi-
nistraciones deben fijar las pautas
para cumplir la normativa inter-
nacional, con fecha 15 de diciem-
bre de 2016, DIRECTEMAR envid

CGDIGO DEL CURSO

a la ANA, la Resolucion D.GTM. Y
M.M. Ordinario N2 12.620/01/1 vrs.,
que “Establece cursos modelo
OMI y de capacitacion obligato-
rios para oficiales y tripulantes de
la marina mercante nacional”.

En atencién a que la industria ma-
ritima tuvo observaciones a tal
resolucion, durante el ano 2017 se
hicieron varias reuniones con la
DIRINMAR para exponerlas y ha-
cer las correcciones necesarias, lo
gue se tradujo en que finalmente

NOMBRE DEL CURSO

la DGTM, con fecha 30 de octubre
de 2017, publicara en su web sie-
te resoluciones que enmiendan la
de diciembre de 2016.

No obstante que en gran medida
se recogieron las observaciones
del sector naviero, quedaron al-
gunos cursos para los que la ANA
solicitara su revision nuevamente.

Algunos de los nuevos cursos y
certificaciones que comprenden
las enmiendas son:

OBLIGATORIO PARA

IMO 1.27 Uso operacional del Sistema de informacidn y visualizacidn de Todos los Oficiales de puente de bugues
cartas electronicas (SIVCE) que posean tales equipos
IMO 1.38 Sensibilizacion con respecto al medioambiente marino Todos los Oficiales
IM0 1.39 Liderazgo y trabajo en equipo Todos los Oficiales
IMO 3.26 Formacion sobre proteccion maritima Gente de mar que tenga asignadas
tareas especificas
IM0 3.27 Sensibilidad en proteccion maritima Toda la gente de mar

Nuevo titulo Tripulante de primera de puente Cubierta
Nuevo titulo Tripulante de primera de maquinas Maquinas
Nuevo titulo Tripulante de la guardia de puente Cubierta
Nuevo titulo Tripulante de la guardia de maquinas Maguinas

Curso sin cddigo

Manejo de los recursos del Puente (BRM)

Todos los Oficiales de cubierta

Curso sin codigo

Manejo de los recursos de la maquina (ERM)

Todos los Oficiales de maquinas

1 1 de enero del

2017, se completé
la entrada en vigor

de las Enmiendas de

Manila 2010 al Convenio
internacional sobre normas

de formacién, titulacién
y guardia para la gente de

mar.



ROBERTO

HE T/
REELECTO
COMO
PRESIDENTE
DE LA ANA

De forma unanime, el Sr. Roberto Hetz fue re-
electo como Presidente de la Asociacién Na-
cional de Armadores de Chile, durante la 68
Asamblea Anual del gremio, que se celebrd el
pasado 11 de mayo en el Club Naval de Campo
Las Salinas.

El Presidente reelecto comentd que el trans-
porte maritimo, desde el punto de vista eco-
némico, no es valorado como corresponde.
“Es importante recordar que en Chile cerca
del 95% de los movimientos de importacién y
exportacion se realizan por mar. Mi intencion,
como Presidente reelecto de la Asociacion, es
contribuir a los objetivos que tenemos como
sociedad chilena, destacando la importancia
gue tiene la Marina Mercante en el desarrollo
del pais. Creo que a través de todos los gre-
mios podemos aunar esfuerzos y converger
en muchas actividades, que son transversales
y estdn en beneficio de Chile y su economia”.

Ademads, menciond que “tenemos un progra-
ma de trabajo que hemos venido conversando
con el Gobierno desde hace bastante tiempo,
para incentivar y promover el desarrollo de la
Marina Mercante Chilena, premitiendo fomen-
tar el cabotaje como principal forma de trans-
porte maritimo. Tenemos mucho que hacer y
estamos proponiendo alternativas. Creemos
gue la competencia es buena, pero tiene que
ser con una cancha pareja y con igualdad de
condiciones en todos los dmbitos”.

Es importante recalcar que la Asociacion Na-
cional de Armadores se apronta a celebrar
los 200 anos de la primera patente comercial
otorgada a un buqgue chileno, por lo cual vive
momentos clave para reafirmar la vital im-
portancia de la Marina Mercante Chilena en el
desarrollo de la republica, consideracion que
debe ser mejor atendida al momento de desa-
rrollar politicas de fomento para el transporte
maritimo nacional.

Héctor Arancibia, Contraalmirante LT Mario Montejo, Wolf Von Appen,
Roberto Hetz, Gonzalo Frigerio y Vicealmirante Osvaldo Schwarzenberg.

Contraalmirante LT Mario Montejo, Beltran Urenda, Felipe Simian,
Vicealmirante Osvaldo Schwarzenberg, Roberto Hetz y Simoén Mckenzie.

MEMORIA 2017 Asociacion Nacional de Armadores A.G.

N|



MEMORIA 2017 Asociacion Nacional de Armadores A.G.

®

PROPUESTAS DE
-FORTALECIMIENTO

DE LA MARINA
MERCANTE

A LA MINISTRA PAOLA
TAPIA SALAS

En una cordial reunion, la Asociacion Nacional de Armadores presentd
a la entonces Ministra de Transportes, Paola Tapia Salas, un documen-
to que contiene diferentes propuestas de modificacion legal para el
fomento de la Marina Mercante Nacional.

En dicha instancia, la Ministra se mostré muy receptiva frente a las
propuestas, aludiendo que “existe una gran disposicion a escuchar al
gremio naviero nacional, para conocer su vision frente a la realidad
actual de la Marina Mercante y sus propuestas de fortalecimiento y
desarrollo”.

A la reunion, asistid el Presidente de la Asociacién Nacional de Ar-
madores, Roberto Hetz, su Vicepresidente Héctor Arancibia, el Direc-
tor Felipe Irarrdzaval y el Gerente General del gremio Ricardo Tejada,
quienes hicieron entrega del documento “PROPUESTA PARA EL FOR-
TALECIMIENTO DE LA MARINA MERCANTE Y EL DESARROLLO DEL
CABOTAJE EN CHILE".

Dicho instrumento, presenta algunas de las multiples alternativas de
incentivos y mejoras en la regulaciéon del mercado, que podrian gene-
rar desarrollo de la actividad naviera, entregando directos beneficios
a sus usuarios.

Roberto Hetz, comentd que “como ya se ha reiterado en varias oca-
siones, la legislacion vigente es obsoleta y deja en evidencia errores
de interpretacion, pocos beneficios tributarios, normativas restrictivas
y altos costos portuarios, factores que sumados han llevado a los ar-
madores nacionales a desistir de proyectos de inversion vinculados al
cabotaje o que trasladen sus naves a otros registros (registros abier-
tos o de conveniencia), restdndole dinamismo a la industria”.

Con respecto al desarrollo del cabotaje, el gremio naviero recalcd
su apoyo a la apertura, mientras exista igualdad de condiciones que
aseguren un desarrollo sostenido y justo para los distintos actores,
velando por modernizar el marco regulatorio actual y adoptar una
postura que permita obtener el maximo beneficio econdmico, social y
ambiental para el pais.
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Paola Tapia Salas

Ministra de Transportes y Telecomunicaciones entre 2017 y 2018
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ESUMEN REUNION CON
INISTRA DE TRANSPORTESY
- ECOMUNICACIONES

SRA. PAOLA TAPIA SALAS
22 DE MAYO DE 2017

Temas de interés
tratados con la
Ministra.

El cabotaje

Como Asociacion Nacional de
Armadores manifestamos expre-
samente que, siendo el actual
concepto de cabotaje el que ava-
la la “reserva de carga” para na-
ves de bandera nacional -lo cual
constituye el principal estimulo
para abanderar naves en Chile-,
el hecho que eventualmente se
modificara el concepto de cabo-
taje sin asegurar igualdad de con-
diciones, ciertamente implicaria
la atractiva posibilidad, inclusi-
ve generaria un fuerte incentivo
para gue las naves con bandera
chilena cambien el pabellén na-
cional por uno mas conveniente
(un “pabellén de conveniencia®),
acabandose asi la Marina Mercan-
te Chilena.

Ratificacion
de convenios
Internacionales

Existen importantes convenios
gue a pesar de haber entrado en
vigencia hace mucho tiempo, aun
no han sido ratificados. Algunos
de los mas relevantes y que de-
bieran ser ratificados a la breve-
dad son los siguientes:

a. Convenio Laboral Maritimo,
MLC 2006. (OIT)

b. Convenio de identificacion
de gente de mar embarcada
N2185. (OIT)

c. Convenio del Fondo de 1992.
(OMD

d. Convenio de Aguas de Lastre.
(OMD)

Descanso de
personal embarcado

Durante el afo pasado se ingre-
sé un proyecto de ley, iniciado en

mocion de los Honorables Sena-
dores sefores Ivan Moreira, Fran-
cisco Chahuan y Hernan Larrain,
gue modifica el articulo 116 del
Codigo del Trabajo en lo relativo
al descanso diario de los trabaja-
dores sujetos a contrato de em-
barco.

La modificacion propuesta no
hace mas que alinear nuestra le-
gislacién con los convenios inter-
nacionales ratificados por Chile.

Tramitacion del
DS 90, formacion
y titulacion de
personal

Después de un largo proceso de
trabajo iniciado por la DGTM el
afo 2005 y finalizado el 2009,
entre todas las instituciones, por
diversos motivos administrativos,
este nuevo reglamento aun no es
aprobado. El aflo 2015 se ingresd
al Ministerio de Defensa el Pro-
yecto de Sustitucion del actual

Reglamento Sobre Formacion, Ti-

Continuda pagina 33



tulacion y Carrera Profesional del
Personal Embarcado, D.S. (M) N2
90, de fecha 15 de noviembre de
1999.

El nuevo proyecto recoge amplia-
mente las observaciones de to-
dos los sectores, y permite con-
tar con un instrumento moderno
y actualizado acorde a la realidad
actual con las normas internacio-
nales, especificamente nos referi-
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mos al Convenio de la Organiza-
cion Maritima Internacional (OMI)
STCW Sobre formaciéon y titula-
cion de gente de mar embarcada
y las respectivas enmiendas de
Manila del 2010, las cuales en-
traron totalmente en vigencia a
contar de enero del 2017, conve-
nio que nuestro pais ha ratificado,
pasando a ser ley de la republica.

Dada la importancia de contar a

~ "
4

stike "':

la brevedad posible con un nue-
vo reglamento actualizado, consi-
derando que ya han transcurrido
mas de doce afos desde que se
inicid su actualizacion, solicita-
mos que el Ministerio de Trans-
portes medie ante el Ministerio de
Defensa para lograr que se trami-
te el presente Decreto a la breve-
dad para que se pueda disponer
del nuevo reglamento, en el mas
breve plazo.
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CONVENIO INTERNACIONAL
PARA EL CONTROLY LA GESTION
DEL AGUA DE LASTRE Y LOS
SEDIMENTOS DE LOS BUQUES

Entrada en vigor del
Tratado para impedir
la propagacion de
especies acuaticas

INvasivas

Las aguas de lastre, son emplea-
das para dar integridad estruc-
tural y estabilidad a los buques
durante la navegacion. Estas, que
pueden alcanzar un porcentaje
importante en relacion al despla-
zamiento del buque, se toman
directamente del mar en un area
y se descargan en el puerto de
destino antes de recibir carga,
pudiendo transportar toneladas
de sedimentos, seres vivos y di-
ferentes microorganismos que
desequilibran el ecosistema nati-

vo donde se vierten, produciendo
fuertes impactos medioambien-
tales y grandes consecuencias
econdémicas.

Es por esto, que la Organizacion
Maritima Internacional (OMI),
adoptd el 13 de febrero del 2004,
el Convenio Internacional para el
control y la gestion del agua de
lastre y los sedimentos de los bu-
ques, 2004, (Convenio BWM), el
cual entré en vigor el 8 de sep-
tiembre del 2017. Dicho convenio
tiene por objeto evitar la propa-
gacién de organismos acuaticos
perjudiciales de una regioén a otra,
estableciendo normas y procedi-
mientos para la gestion y el con-
trol del agua de lastre y los sedi-
mentos de los buques.

La OMI determind que las espe-
cies acuaticas invasivas, repre-
sentan una gran amenaza para
los ecosistemas marinos, e identi-
fico al transporte maritimo, como
una de las principales vias para la
introduccion desregulada de es-
pecies en nuevos entornos. Fue
con el aumento del volumen del
comercio y el trafico maritimo
de los ultimos 50 afos, junto a
la aparicién de los cascos meta-
licos, que permiten utilizar aguas
como lastre en vez de materiales
sdlidos, que en muchas partes del
mundo las invasiones bioldgicas
se volvieron alarmantes.

Un caso iconico lo constituye el
Mejilldon Cebra (Dreissena poly-
morpha), que ha sido transpor-




tado desde el mar Negro a Eu-
ropa occidental y septentrional,
incluidos Irlanda, el mar Baltico y
la mitad oriental de América del
Norte. Viajando en forma de larva
en el agua de lastre, se reprodujo
muy rapidamente en Norteaméri-
ca, debido a que alli no existian
sus depredadores naturales.

El mejillon cebra se multiplica y se
incrusta en todas las superficies
soélidas que encuentra, desplazan-
do las especies acuaticas nativas,
alterando su habitat, ecosistema
y cadena alimentaria. Ademas,
trae consigo graves problemas
que afectan a buqgues e infraes-
tructuras, teniendo como conse-
cuencia elevados costos econo-
micos relacionados, por ejemplo,
con desbloquear conductos de
admision de agua, esclusas y ca-
nales de riego.

La gravedad de esto, llevd a la
OMI a la adopcion del Convenio
BWM, el cual al entrar en vigor
“exige que todos los buqgues en
trafico internacional, apliquen un
plan de gestion del agua de las-
tre y los sedimentos. Ademas, to-
dos los buques tendran que llevar

a bordo un libro de registro del
agua de lastre y deberan aplicar
procedimientos de gestion del
agua de lastre de conformidad
con una norma determinada”. Las
normas de gestidn seran introdu-
cidas gradualmente a lo largo de
un periodo de tiempo y los bu-
gues necesitaran instalar un siste-
ma de tratamiento a bordo para
eliminar los organismos no de-
seados. Mas de 60 tipos de siste-
mas ya han sido aprobados por la
OMI y se encuentran actualmente
disponibles.

El Convenio BWM es sin duda un
hito importante en el avance de
la salud medio ambiental del pla-
neta, y el Secretario General de la
OMI Kitack Lim, enfatizé que “con
la entrada en vigor del Convenio
sobre gestion del agua de lastre,
no solo se reducirad al minimo el
riesgo de invasiones de especies
foraneas a través del agua de
lastre, sino también se facilitaran
condiciones equitativas para el
transporte maritimo internacio-
nal, con normas claras y soélidas
para la gestidon del agua de lastre
de los buques.”

A fines de diciembre de 2017, 67
paises habian ratificado el conve-
nio, lo que significa una adhesidn
del 74% del tonelaje mundial. En
Chile, para las naves que operen
solo en cabotaje, se seguira apli-
cando la Circular DGTM A-51/002,
de enero de 2012, sobre gestion
del agua de lastre.

Como Asociacion se ha mante-
nido un contacto permanente
con DIRECTEMAR vy la Cédmara
Naviera Internacional (ICS), con
el fin de que la implementacion
del convenio sea lo menos trau-
matica posible, considerando las
modificaciones estructurales que
se deben efectuar a las naves y
el alto costo para los armadores.
Por otro lado, se ha participado
en todas las instancias de capa-
citacion, las cuales se han hecho
extensivas a las empresas asocia-
das de ANA.

Segun las ultimas enmiendas re-
sueltas por la OMI, las plantas de
gestion deberan ser instaladas en
las naves a partir del 8 de sep-
tiembre de 2019, a medida que
se vaya venciendo el Certificado
IOPP, el que debe ser renovado
cada 5 anos.

———y
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L CONSTANTE
TRABAJO CONJUNTO
CON LA DIRECCION
GENERAL DE
TERRITORIO
MARITIMO Y DE
MARINA MERCANTE

Como Asociacién Nacional de Armadores, es fundamental mantener
un expedito y constante didlogo con la Direccién General del Territo-
rio Maritimo y de Marina Mercante (DIRECTEMAR), por ello se reali-
zaron una serie de reuniones conjuntas durante el afo 2017, a través
de las cuales se plantearon los temas que son de interés general de
los armadores, se retomaron asuntos pendientes logrando importan-
tes avances, asi como también se generaron conversaciones sobre la
dindmica propia del sector.

Entre los temas de mayor relevancia, se encuentra la modificacién a
la circular que regula el otorgamiento del certificado de seguridad de
operacion, para terminales maritimos que efectuan trasiego de pro-
ductos liquidos y gaseosos a granel. Las discrepancias fueron sobre
los requisitos establecidos para desempefiarse como Loading/moo-
ring master, por cuanto lo indicado afectaba la disponibilidad de los
Oficiales del primer nivel de gestion a bordo de las naves nacionales.

Otro punto de interés es la regulacion y autorizacién de limpieza de
casco a flote, actividad que esta prohibida en aguas nacionales para
naves de sobre 40 metros de eslora. El propdsito de la limpieza a
flote tiene dos objetivos, en primer lugar, el ahorro del consumo de
combustible, al hacer mas eficiente la propulsidén y a su vez obtener
un menor registro de emisiones de CO2 a la atmosfera, mejorando
los indices de eficiencia energética controlados por la OMI (Planes
SEEMP y MRV).

También se abordaron temas como las enmiendas de Manila y la apli-
cacion en nuestra Marina Mercante, la tramitacion de los convenios
internacionales por las practicas profesionales de embarcos para los
aspirantes, entre otros.

Como Asociaciéon siempre hemos estado preocupados de la seguri-
dad en las operaciones y del cumplimiento de las normas adoptadas
por el pais, tanto a nivel nacional como internacional, por lo cual es de
suma importancia para nosotros, mantener una permanente comuni-
cacion con la Autoridad Maritima.

En dichas oportunidades, expusimos nuestra preocupacion por la mo-
dificacién a ley de Fomento a la Marina Mercante, donde ratificamos
gue es de nuestro mayor interés fomentar el desarrollo de la Marina
Mercante chilena y con ello del cabotaje, con una regulacién que per-
mita mas competencia en igualdad de condiciones.
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BOTIQUINES
PARA BUQUES

Por las condiciones especiales
y el medio en el cual se desem-
pefian los marinos mercantes, es
fundamental y prioritario prote-
ger la salud de la gente de mar
y asegurar que ellos tengan un
acceso rapido a la atenciéon mé-
dica a bordo de los buques.

Tal prestacion, la realiza la misma
tripulacion en distintos niveles
de preparacion de conocimien-
tos médicos, dependiendo de la
situacion de que se trate. Es asi
como toda la dotacidn debe te-
ner un Curso Basico de Primeros
Auxilios (OMI 113) y ademas, un
Oficial de Cubierta debe estar ca-
pacitado para prestar Cuidados
Médicos Avanzados (OMI 1.15), en
caso de ser necesario.

Para cumplir estas funciones, tan-
to basicas como avanzadas, se
requiere contar con medicamen-
tos y equipamiento adecuado, lo
que debe estar disponible en el
mercado para su adquisicion y
disponibilidad a bordo.

Es por esta razén, que el Estado
de Chile, considerando lo dis-
puesto en el D.S. N2 466, de 1984,
que establece el “Reglamento de
farmacias, droguerias, almace-
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nes farmacéuticos, BOTIQUINES
y depodsitos autorizados” y que
en el articulo 44 del “Reglamen-
to de Sanidad Maritima, Aérea y
de las Fronteras”, aprobado por
el D.S. N2 263, de 1985, donde se
dispone que “por resoluciéon del
Ministerio de Salud se fijaran los
medicamentos e instrumental
qgue llevaran los botiquines de a
bordo, asi como el equipo médico
y dependencias en los casos que
éste determine, cuya mantencion
y existencia seran revisados por
la autoridad sanitaria.”, dicto el
ano 1986, la Resolucidon Exenta N¢
267, que “determina los botiqui-
nes que deberan llevar los navios
a bordo”.

Como es natural y después de 31
afos de experiencias en su apli-
cacion, la Asociacion Nacional de
Armadores, solicitd al Ministerio
de Salud actualizar los botiquines,
por lo que durante el ano 2017, la
ANA trabajo junto a la autoridad
sanitaria, modificando esencial-
mente los tipos de botiquines de-
pendiendo del tipo de trafico, si
es en cabotaje o internacional, ti-
pos de naves a las cuales se aplica
(mercante, remolcador, de pesca

o deportiva) y reemplazando los
medicamentos obsoletos y nom-
bres de fantasia por genéricos.

Para este trabajo, se tuvo como
principal referencia, la publica-
cion International Medical Guide
for Ships, 3rd edition, de la Or-
ganizacion Mundial de la Salud,
la cual recomienda un listado de
medicamentos y equipos para
utilizacion a bordo, usado por la
mayoria de las naves de trafico
internacional del mundo.

Como resultado de lo anterior,
con fecha 15 de diciembre de
2017, el Ministerio de Salud, remi-
tid a la Asociacion, la Resolucion
exenta N2 1595, que actualiza los
botiquines en tres tipos.

Botiquin N2 1 para Naves mercan-
tes internacionales, naves de pes-
ca industrial de trafico internacio-
nal y plataformas petroleras.

Botiquin N2 2 para Naves mercan-
tes de cabotaje, naves de pesca
industrial de cabotaje, naves mer-
cantes regionales y embarcacio-
nes deportivas ocednicas.

Botiquin N2 3 para remolcadores,
naves de pesca artesanal y em-
barcaciones deportivas costeras.




SEMINARIO

“REVISION DE LA RESERVA LEGAL
DE CABOTAJE EN CHILE”

El jueves 12 de octubre en el Sa-
I6n Centenario de la Pontificia
Universidad Catodlica de Valparai-
so (PUCV), se realizd el semina-
rio sobre cabotaje “Revision de
la reserva legal de cabotaje en
Chile”, organizado por el Centro
de Derecho del Mar de la PUCV y
la Asociacidn Chilena de Derecho
Maritimo.

El Cabotaje, que apunta a la nave-
gaciéon que hacen los barcos en-
tre dos puntos de un mismo pais,
ha sido reservado a barcos de
bandera chilena para fomentar la
marina mercante nacional, siendo
este el Unico incentivo para que
empresas chilenas enarbolen el
pabellédn Nacional en sus barcos.
En el seminario, se elevd un inten-
so debate frente a la posibilidad
de cambiar la normativa y posibi-
litar a naves extranjeras para que
en algunos casos puedan realizar
esta tarea. Si bien existen grandes
diferencias en la forma, hay tam-
bién consenso en que se requiere
de una modernizacion.

“Hay una necesidad de moder-

nizar el cuerpo legal, el que esta
vigente data del afo 1979 y cree-

mos que es el momento de intro-
ducir algunas modificaciones que
permitan el desarrollo de la ma-
rina mercante”, dijo el coordina-
dor del Departamento Maritimo,
Fluvial y Lacustre del Ministerio
de Transportes, Gonzalo Frigerio,
quien en entrevista con El Mercu-
rio de Valparaiso recordd que el
2012 se presentd un proyecto que
no prospero.

“Hemos estado buscando este
ultimo afio junto a la Asociacién
Nacional de Armadores (ANA),
Armasur y los generadores de la
carga, la posibilidad de ir intro-
duciendo alguna u otra reforma
gue solucione los problemas que
hemos detectado”, dijo el perso-
nero en el marco del seminario
“Revision de la reserva legal de
cabotaje en Chile”.

En cuanto a los temas a solucio-
nar, advierte que tienen relacion
con los costos, los niveles de
competencia y la alta concentra-
cion de la industria.

En tanto, desde la Asociacién Na-
cional de Armadores, se advierte
gue la reserva del cabotaje para
las naves de bandera nacional “no

es una proteccion, sino que un in-
centivo (...) si se abre el cabotaje
la Unica manera de sobrevivir es
cambiar a bandera de convenien-
cia” comento el Gerente General
de la Asociacion, Ricardo Tejada.
El ejecutivo explicd que Chile es
uno de los pocos paises en Lati-
noamérica que permite la parti-
cipacién de naves extranjeras en
algunos casos y, aunque esta de
acuerdo en que se requiere una
modernizacién, remarcd que se
debe velar “porqgue la competen-
cia se dé en igualdad de condi-
ciones”.

Junto con recordar la importancia
que tiene el sector en términos
de empleo y seguridad nacional,
afadid que tampoco hay acuerdo
en una apertura parcial porque
“una apertura es una apertura”.
“Si no hay cabotaje en algunos
tramos es porque no hay mas de-
manda, ya que el transporte te-
rrestre se lleva la carga, pues esta
subsidiado indirectamente”, dijo
Tejada. En cuanto al caso de los
pasajeros, indicd que se requiere
un estudio mas fino para determi-
nar los limites.
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TEMAS TRATADOS EN LA
COMISION TECNICA DE )
FACILITACION Y SIMPLIFICACION
DEL TRANSPORTE MARITIMO
DURANTE EL ANO 2017
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La Comisidon Técnica de Facilita-
cion y Simplificacion del Trans-
porte Maritimo (CTFSTM), se-
siond en nueve oportunidades,
siendo una de éstas en Concep-
cion y la otra en lquique, ciuda-
des donde se analizaron diversos
problemas locales.

A continuacion, se indican algu-
nos de los principales temas tra-
tados que afectan a las naves na-
cionales:

1.- Actualizacion de
los botiquines

Como resultado del trabajo efec-
tuado el 15 de diciembre de 2017,
el Ministerio de Salud remitié a la
Asociacién la Resolucidn exenta
N2 1595 que actualiza los botiqui-
nes en tres tipos para naves en
sus distintas categorias.

2.- Fumigacion de
naves

Debido a los problemas y altos
costos gque genera sacar a un
bugque desde un sitio de atraque
para fumigarlo, en caso que éste
contenga especies exdgenas para

el territorio nacional, durante el
afo 2017 se cred una mesa de tra-
bajo que ha analizado el tema y
gue permitié acotarlo, por ello, se
espera que durante el afo 2018 se
genere un nuevo procedimiento,

lo que permitirad simplificar esta
situacion.

3.- Ley de extranjeria

Durante el periodo, se reactivo la
mesa de trabajo que busca modi-
ficar el reglamento, basicamente
en lo que se refiere a evitar mul-
tas a las empresas que reputan
naves.

4.- Convenios

internacionales

A través de la Comision, se hicie-
ron gestiones para ratificar con-
venios como el Convenio Laboral
Maritimo y el 185 - ambos de la
OIT - y el Convenio sobre aguas
de lastre de la OMI.

5.- Diagndstico

de los métodos vy
tiempos utilizados
en el proceso

de recepcion,
despacho, atraque y
desatraque de naves

Con los distintos Servicios Publi-
cos gue participan en la Comision
de Recepcidn y Despacho de Na-
ves, se crearon 4 mesas de traba-
jo, las que generaron protocolos
para mejorar las brechas detec-




tadas en el estudio de diagnods-
tico. Estos protocolos, ya estadn
siendo implementados por las
respectivas instituciones.

6.- Reglamento
Sanitario
Internacional (RSI)

A través de la Comisidn, se coor-
dinaron ejercicios sanitarios en
algunos puertos, donde se veri-
ficd la aplicacion de los protoco-
los estipulados en el RSI.

7.- Waivers de
cabotaje

Con el apoyo de la Comisiodn, se
actualizé el procedimiento para
fiscalizar el transporte de carga
en cabotaje en naves extranje-
ras, autorizadas por los waivers.

8.- Procedimiento
ante aviso de arribo
de una nave con
enfermos

Se actualizé el procedimiento
para informar a las autoridades
sanitarias nacionales, cuando las
naves arriban a los puertos chi-
lenos desde el extranjero, con
tripulantes que padecen enfer-
medades que deben ser notifi-
cadas.

9.- Potenciamiento
de la actividad
para abastecer de
combustible a las
naves (bunkering)

A través de la Comisioén, se estd
trabajando para potenciar la ac-
tividad del bunkering, el que ha
disminuido en un alto porcentaje
desde el afio 2000 a la fecha.

Ademas de los temas mencio-
nados, existen varios otros que
han sido planteados en la Comi-
sion, sin solucién hasta la fecha
y gue la Asociacion los ha vuelto
a presentar.
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GESTION POR RATIFICACION DEL
“CONVENIO DE FONDO DE 1992”

La Asociacion Nacional de Arma-
dores, en conjunto a la entonces
Diputada Andrea Molina, realiza-
ron una reunion el viernes 12 de
mayo con el Subsecretario de Re-
laciones Exteriores, Edgardo Rive-
ros, para discutir la promulgacion
del Convenio de Fondo de 1992,
aprobado para ser ley de la repu-
blica el aflo 2011, pero que por ra-
zones desconocidas no se ha pro-
mulgado hasta el dia de hoy.

El Fondo Internacional de Indem-
nizacion de Dafos Debidos a la
Contaminacion por Hidrocarbu-
ros, es un régimen aprobado por
la Organizacién Maritima Inter-
nacional (OMI) y que contempla
un “Convenio de Responsabilidad
Civil de 1992” y un “Convenio de
Fondo de 1992”.

Chile ratificé el “Convenio de Res-
ponsabilidad Civil de 19927, el
cual brinda un primer nivel de in-
demnizacidn, que costea el pro-
pietario de un buque que oca-
siona dafios por contaminacion.
Sin embargo, el segundo nivel de
indemnizacién, el “Convenio de
Fondo de 1992” que se financia
por los receptores del hidrocar-
buro, a pesar de haber cumplido
todas las etapas legislativas para
su ratificacion (con Oficio de Ley
al Ejecutivo el 14 de agosto del
ano 2001 por parte de la Cadma-
ra de Diputados), se encuentra
pendiente desde hace 15 afios sin
razon aparente, en su correspon-
diente promulgacién como ley
por parte de la Presidencia de la
Republica.

Representantes de las principa-
les navieras nacionales, aseguran
que este convenio entrega una
posibilidad cierta de indemnizar a
las localidades afectadas, en pla-
zos y montos adecuados cuando
existan dafos del siguiente tipo:

e Daflos materiales.

e Costos de operaciones de lim-
pieza en el mar y en tierra.

» Pérdidas econdmicas de pesca-
dores.

» Pérdidas econdmicas en el sec-
tor del turismo.

e Costos por restauracion del
medio ambiente.

Diversas acciones de las navieras
nacionales, a través de la Asocia-

cion Nacional de Armadores A.G.
(ANA), han intentado impulsar la
pronta promulgacion del “Conve-
nio de Fondo de 1992”. Las inten-
ciones por manifestar la urgencia
del asunto se han visto trunca-
das por falta de respuestas y el
Gobierno no ha dado sefales de
guerer declarar frente a un asun-
to vital para el medio ambiente y
las comunidades nacionales.

MEMORIA 2017 Asociacion Nacional de Armadores A.G.
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CONVENIO PARAEL
TRANSPORTE MARITIMO
ENTRE CHILE Y BRASIL

Teniendo en cuenta el especial in-
terés en promover el comercio re-
ciproco entre Chile y Brasil, el aflo
1974 se suscribid entre ambos
paises el “Convenio de Transpor-
te Maritimo Chile-Brasil”, buscan-
do el fortalecimiento y desarrollo
de las respectivas marinas mer-
cantes, cuya existencia y desa-
rrollo ha sido vital, no sdélo para
la ampliacion y diversificacion de
las relaciones econdmicas entre
ambos paises, sino también para
afianzar las bases que posibiliten
el incremento del intercambio co-
mercial.

Este convenio, tiene una duracion
de 5 afos prorrogable de manera
automatica, a menos que con an-
ticipacion una de las partes mani-
fieste lo contrario. En el tiempo el
convenio se ejecutd segun lo es-
tablecido, existiendo cada cierto
tiempo consultas y dudas por al-
guna de las partes, pero siempre
fue prorrogado de manera auto-
matica.

El convenio tiene las siguientes
caracteristicas:

1. El transporte maritimo de las
mercaderias entre ambos
paises se efectuard obligatoria-
mente en bugues de bandera
chilena y brasilefa.

2. El transporte debera realizarse
de tal manera que los fletes
obtenidos sean divididos en
partes iguales entre ambas
banderas.

3. En el caso que una de las par-
tes contratantes no se encuen-
tre en condiciones de efectuar
el transporte, deberd ser hecho
en buques de la otra parte con-
tratante.

4. El transporte de petrdleo y sus
derivados liquidos por destila-
cion primaria, asi como del gas
natural licuado, queda fuera del
Convenio.

La administracion del convenio
recae en los llamados comités de
“Santiago” y de “Rio” respecti-
vamente, el cual a su vez se en-
cuentra constituido por repre-
sentantes de las empresas que se
encuentran autorizadas por los
respectivos Gobiernos para parti-
cipar en el trafico.

A contar de octubre del afno 2016,
y mediante trascendidos de pren-
sa y comunicaciones informales,
comenzd a circular la informa-
cion de que Brasil tendria la in-
tencion de poner término al con-
venio unilateralmente de manera
inmediata, acogiendo quejas de
embarcadores brasileros y de sus
Confederaciones de Comercio de
Industria y de Agricultura (CNI vy
CNA), fundadas basicamente en
los costos elevados y la frecuen-
cia del trafico Chile - Brasil, si-
tuacién que nunca fue informada
oficialmente por los conductos
regulares del convenio.

Como Asociacidon, en conjunto
con algunas de las empresas que
participan en el convenio, duran-
te el afo 2017 sostuvimos varias
reuniones a nivel de Cancilleria
y con autoridades del Gobierno,
con el fin de que la revision del
documento se efectue al término
del actual plazo de renovacidn, el
cual concluye en abril del 2020.
Lo anterior, con el fin de resguar-
dar la alta inversidn que algunas
empresas chilenas han realizado

en el dUltimo tiempo, amparadas
en el marco legal que resguarda-
ba el convenio. Lamentablemen-
te, durante el proceso de revisidon
se evidencié que las clausulas de
salida de los convenios en espa-
Aol y portugués son distintas, a
pesar de haberse firmado por
ambas partes de manera simulta-
nea.

Las empresas autorizadas en el
trafico, ofrecen para la carga ge-
neral un servicio directo, regular
y sin transbordos, con naves de
tamano similar y caracteristi-
cas idoneas para los mercados y
puertos que cubre, reduciendo en
forma importante los tiempos de
operacion. En cuanto a las tarifas,
el convenio evita la volatilidad,
siempre con tendencia a la baja
en el tiempo.

Segun lo informado por la DIRE-
CON en octubre pasado, Brasil
ratifico formalmente la intencion
de no renovar el convenio de
transporte maritimo entre am-
bos paises, sin embargo acogid la
solicitud de los Armadores chile-
nos presentada oficialmente por
la Cancilleria chilena al Gobierno
de Brasil, manteniéndose vigente
hasta el término de la renovacion
actual, vale decir al 8 de enero del
2020.

En la Ultima reunidn sostenida en
DIRECON durante el mes de oc-
tubre del 2017, se acordd entre
las partes que a contar de enero
del 2019, se deberian retomar las
gestiones entre ambos Gobier-
nos, con el fin de tratar de rever-
tir la situacién y que el convenio
no se desahucie el afno 2020. La
fecha obedece a que a contar de
ese momento cambia el Gobierno
de Brasil.
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MESA DE BUNKER

Dado que este es un tema que
afecta al medio ambiente y es-
pecificamente al cambio clima-
tico, la Cancilleria a través de su
Direccion de Asuntos Econdmi-
cos (DIRECON), a contar del afo
2010 tomo el control de esta te-
matica, convocando a los diver-
sos actores, entre los cuales se
encuentra DIRECTEMAR, Ministe-
rio del Medio Ambiente, Ministe-
rio de Transportes, Ministerio de
Energia, Ministerio de Hacienda,
Cadmara Maritima y Portuaria y la
Asociacién Nacional de Armado-
res (ANA).

El marco juridico a través del cual
se basan todas estas medidas, es
la Convencion Marco de las Na-
ciones Unidas sobre el Cambio
Climatico (CMNUCC) vy el Acuer-
do de Paris, que esta dentro del
CMNUCC, en el cual se establecen
medidas para la reduccion de las
emisiones de Gases de Efecto In-
vernadero (GEI) a través de la mi-
tigacion, adaptacion y resiliencia
de los ecosistemas a efectos del
Calentamiento Global. Su aplica-
cidn se estima para el afo 2020,
plazo en que finaliza la vigencia
del Protocolo de Kioto.

Para analizar los diversos aspec-
tos de este tema, en forma re-
gular se hacen reuniones en la
Cancilleria, donde participa la
ANA con el apoyo de su Comité
Técnico. Ademas, se han gene-
rado reuniones con representan-
tes especialistas de la DIRECON,
de tal forma que reciban infor-
macion y aclaren dudas directa-
mente de parte de los estamen-
tos técnicos de las empresas
navieras asociadas a ANA.

Como una politica permanente
de la Asociacion, siempre ha so-
licitado que todos los aspectos
técnicos y operacionales sean
analizados, discutidos y resueltos
en el seno de la OMI. De hecho,
el Anexo VI “Reglas para preve-
nir la contaminacién atmosférica
ocasionada por los buques, fue

adoptado y entrd en vigor inter-
nacional el 19 de abril de 2005.
El nuevo anexo es el que regula
materias tales como: las sustan-
cias que agotan la capa de ozo-
no, éxidos de nitrégeno, éxidos
de azufre, compuestos orgdnicos
volatiles, entre otros.

En el tema de los 6xidos sulfuro-
sos y el uso de combustibles con
bajo contenido de azufre, la mesa
también tuvo reuniones especifi-
cas con el Ministerio de Energia
para analizar la disponibilidad en
el pais, tema que se encuentra
pendiente.

No satisfecho con las normas
existentes, el 1 de enero de 2013,
la OMI puso en vigor internacio-
nal el nuevo Capitulo 4 dentro del
Anexo VI del MARPOL, sobre efi-
ciencia energética de los buques.
Sin  embargo, inmediatamente
algunos paises presentaron mo-
ciones para adoptar nuevas nor-
mas para reducir las emisiones de
CO2.

Chile, a instancias de los argu-
mentos presentados principal-
mente por la ANA y apoyados
por la DIRECTEMAR, junto a
otros paises en vias de desarro-
llo, no estuvieron de acuerdo con
ello y la postura fue analizar si las
normas establecidas en el nuevo
capitulo 4, eran suficientes para
reducir las emisiones, lo cual deri-
vo en que la OMI estableciera un
procedimiento de monitoreo, re-
copilacidn y verificacion de datos
(MRV), para evaluar la efectividad
de las nuevas normas.

Es asi como después de un largo
trabajo, donde la mesa de bunker
hizo sus aportes, la OMI| establecid
el Sistema de recopilacion de
datos sobre el consumo de fueloil
de los buques, el que entré en
vigor internacional el 1 de marzo
de 2018 y que considera que a
mas tardar el 31 de diciembre de
2018 - en el caso de los buques
de arqueo bruto igual o superior
a 5.000 - el Plan de gestién de

la eficiencia energética (SEEMP)
incluird la metodologia que se
utilizard para recopilar los datos
prescritos, asi como también
especificara los procesos que se
utilizardn para notificar los datos
a la Administraciéon del buque.

Ademas, se establece que a partir
del afo civil 2019, todo buque de
arqueo bruto igual o superior a
5.000, recopilara los datos que se
especifican en el formato adopta-
do por la bandera.

Otro de los temas que ha traba-
jado la mesa bunker, es el analisis
y discusion de una proposicion
de algunos paises europeos para
disminuir la velocidad de las na-
ves, con el proposito de bajar las
emisiones de CO2.

Este tema ha sido estudiado por
la mesa desde distintos aspectos,
tales como la distancia desde los
paises (banderas de los buqgues),
hasta los principales centros de
consumo, la eco-speed, y la ve-
locidad minima a la cual pueden
navegar las naves, dados los pro-
blemas técnicos que se generan
al someter a los motores a veloci-
dades menores, etc.

Con toda esa informacidn, la Can-
cilleria ha preparado la posicidn
de Chile ante las distintas reunio-
nes del Comité de Proteccion del
Medio Marino (MEPC) de la OMI
y en las reuniones de las COPs
(Conferencia de las Partes), que
es el érgano supremo de la CM-
NUCC.
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REGLAMENTO SOBRE FORMACION,
TITULACIONY CARRERA
PROFESIONAL DEL PERSONAL
EMBARCADO DS. 90

El actual Reglamento Sobre For-
macidn, Titulacion y Carrera Pro-
fesional del Personal Embarcado,
D.S. (M) N2 90, data del 15 de no-
viembre de 1999.

Dada la antigledad de este regla-
mento y producto de los cambios
que tanto la industria naviera,
como la regulacién internacio-
nal han tenido, se hace necesario
actualizar nuestra legislacién na-
cional. En tal sentido, y como es
de publico conocimiento, el afo
2005 se inicid el trabajo de ac-
tualizacion, el que se termind en
junio del 2009. Desde esa fecha
hasta ahora y después de pasar
por varios tramites administrati-
vos, entre los cuales se encuen-
tran las consultas ciudadanas, la
Armada de Chile ingreso al Minis-
terio de Defensa el Proyecto de
sustitucion del actual Reglamen-
to Sobre Formacion, Titulacion y
Carrera Profesional del Personal
Embarcado.

El actual reglamento en vigencia,
que se ha discutido por varios
afos, participando representan-
tes de todo el estamento de las
dotaciones de Tripulantes y Ofi-
ciales de la Marina Mercante a lo
largo de todo el pais, represen-
tantes de la industria naviera na-
cional y la Autoridad Maritima, se
encuentra actualizado y en con-
diciones de ser tramitado para su
completa aprobacion.

El nuevo proyecto recoge amplia-
mente las observaciones de to-
dos los sectores y permite con-
tar con un instrumento moderno,
acorde a la realidad actual de las
normas internacionales. Especifi-
camente, nos referimos al conve-
nio de la Organizacién Maritima
Internacional (OMI) STCW, Sobre
Formacion y Titulacion de Gente
de Mar Embarcada y las respec-
tivas enmiendas de Manila del
2010, las cuales entraron total-

mente en vigor en enero de 2017.
Dicho convenio fue ratificado por
nuestro pais, pasando a ser ley de
la republica.

Dada la importancia de contar a
la brevedad posible con un nuevo
reglamento actualizado, la ANA
gestiond durante el ano diver-
sas reuniones, entre las que se
cuentan el Ministro de Defensa;
Subsecretaria de las FFAA; DlI-
RECTEMAR y gremios, con el fin
de acelerar el proceso de firma
y posterior promulgacion. A pe-
sar de haberse logrado un apoyo
transversal y total entre las ins-
tituciones representantes de la
industria naviera y el Gobierno,
el cual entendid la necesidad de
contar con un documento actua-
lizado, no se consiguid el avance
esperado, quedando el documen-
to listo para la firma del Ministro.

ada la importancia de contar
a la brevedad posible con un
nuevo reglamento actualizado, la

Asociacién, gestioné durante el ano diversas

reuniones, con el Ministro de Defensa,
Subsecretaria de las FFAA, DIRECTEMAR

y gremios, con el fin de acelerar el proceso

de firma y posterior ratificacién.



. OADING/MOORING MASTER

Con fecha 24 de enero la DIREC-
TEMAR publicé la circular D.G.T.M.
Y M.M. ORDINARIO N°12.600/22
VRS, la cual establece las nor-
mas para otorgar el “Certificado
de Seguridad de Operaciéon del
Terminal Maritimo”, que efectua
trasiego de productos liquidos y
gaseosos a granel. Dentro de los
alcances de la presente circular,
se establecen las competencias
y funciones del Mooring/Loading
Master.

Su funcidén es asesorar al Capitan
de la nave en lo que concierne a
la supervision de la seguridad en
el trasiego de productos liquidos
y gaseosos. En el caso de Moo-
ring Master, le corresponde ase-
sorar al Capitdn de la nave en lo
que es pertinente a la seguridad
de la maniobra. En ambos casos,
las responsabilidades son duran-
te el pre-arribo, permanencia y
desamarre/desatraque en la in-
terfaz buque-terminal maritimo.
Como competencia minima, se
establecid que la persona que
desempenfe cualquiera de los dos
puestos, deben poseer al menos
el Nivel de Gestion de Cubierta,
conforme al Convenio Internacio-
nal sobre Normas de Formacion,
Titulacion y Guardia para la Gente
de Mar (Convenio STCW), lo que
implica un Capitdn de Alta Mar.

Tal situaciéon puso en alerta a las
compafias navieras y a la ANA,
ya que actualmente la disponi-
bilidad de Oficiales de este nivel

es muy acotado, lo que podria
generar una fuga de Oficiales
hacia tierra, dejando sin cubrir
las dotaciones minimas de se-
guridad en las naves de bandera
chilena. Como Asociacion, efec-
tuamos un levantamiento de dis-
ponibilidad en base al listado de
Oficiales de Gestion de Cubier-
ta entregado por la DIRINMAR,
donde verificando la informa-
cion aportada por las empresas
navieras, se llegd a un ndmero
de Oficiales disponibles que no
alcanza para cubrir las necesi-
dades de la flota, menos aun el
puesto de Loading Master.

Ademas se solicitd considerar,
qgue actualmente existe perso-
nal que se desempefla como
Loading/Mooring Master y no
cuenta con la competencia que
la circular incorpora, sin embar-
go, si tienen amplia experiencia y
los respectivos terminales estan
preparando la capacitaciéon res-
pectiva de cada uno de ellos, se-
gun los estandares de la OCIMF
(Oil  Companies International
Marine Férum), organismo inter-
nacional referente en la materia.
Por lo anterior, se solicitd consi-
derar como suficiente para poder
desempefiarse como Loading/
Mooring Master las competen-
cias que la OCIMF indica y que
estan siendo consideradas en los
cursos de capacitacion.

Conjuntamente, se solicitd re-
visar las competencias reque-

ridas para ocupar el puesto de
Loading/Mooring Master, esti-
mandose que dado los organis-
mos internacionales referentes
en la materia no lo exigen, se eli-
mine la consideracién de que los
operadores sean Oficiales del Ni-
vel de Gestion de Cubierta. Jun-
to con lo anterior, se menciond
gue se debiera prorrogar la en-
trada en vigencia de la presente
circular, en lo que respecta a las
competencias de los operadores,
ya que la fecha estipulada era un
afno después de la publicacion de
la circular en comento.

En respuesta a nuestra solicitud,
la DIRINMAR remitid un docu-
mento indicando que dada la falta
de Oficiales del Nivel de Gestidn,
se hizo extensivo el requisito para
todos los Oficiales desde el titu-
lo de Piloto Tercero o Ingeniero
Tercero, acreditando un minimo
de tres anos de embarco efecti-
vo. Para el caso de los actuales
Loading Master, por Unica vez, se
autorizd la capacitacion confor-
me a un curso que la Autoridad
Maritima disefaria. En cuanto al
plazo, se extendid la entrada en
vigencia para la implementacion
de los Loading Master debida-
mente calificados hasta diciem-
bre del 2019. Al término del ano
aun se encontraba pendiente la
modificacidén a la circular original
y el disefo del curso para optar al
puesto de Loading Master.
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PARTICIPACION DE ANA EN OTRAS
INSTITUCIONES

1. CAMMP; Comisién Asesora en
Materias Maritimas y Portua-
rias del Ministerio de Transpor-
tes. La Asociacion forma parte
del Consejo Consultivo de la
CAMMP, cuyo objeto principal
serd el de asesorar al Ministro
de Transportes y Telecomuni-
caciones, en politicas mariti-
mas y portuarias que propen-
da a una eficiente ordenacioén
y prestacion de los diversos
elementos que componen
dichas actividades, abarcan-
do al sector portuario publico
y privado. Asesorara en este
contexto en la formulacion de
planes, proyectos y programas
en el ambito portuario nacio-
nal.

2. CTFSTM, Comision Técnica de
Facilitacion y Simplificacion
del Transporte Maritimo. Co-
mision presidida por el Minis-
terio de Transportes y que la
integran instituciones publicas
y privadas cuya funcion es
analizar desde el punto de
vista técnico los aspectos que
de alguna manera se podrian
modificar con el fin de facilitar
lo relacionado con el transpor-
te maritimo.

3. ICS; Camara Maritima Interna-
cional. Es la principal organiza-
cion internacional que agrupa
a las empresas y operadores
navieros del mundo repre-
sentando a su vez al 80% del
tonelaje de la flota mundial.

4. Liga Maritima de Chile, Cor-
poracion destinada a difundir
y fomentar los temas Mari-
timos en el pais. Como Aso-
ciacion tenemos una activa
participacion en el Directorio
apoyando el desarrollo de
actividades y fomentando la
conciencia maritima en Chile.

5. SOFOFA, Sociedad de Fo-
mento Fabril, Como Asocia-
cién integramos el comité de
logistica.

6. Corporacion del Patrimonio
Maritimo de Chile. La Corpora-
cion tiene por objetivo apoyar
el desarrollo de las actividades
de conservacion, investiga-
cion y difusion del patrimo-
nio maritimo de Chile, donde
como Asociacion Nacional de
Armadores tenemos una activa
participacion en el Directo-
rio, apoyando el desarrollo de
actividades y fomentando la
conciencia maritima en Chile.

7. Panorama Maritimo. Programa
de television cerrada de ac-
tualidad que toca y difunde la
actividad maritima y portuaria
de Chile. Como Asociacion se
participa por intermedio del
gerente general quien es pa-
nelista del programa.

8. Universidad Andrés Bello. La
Asociacion integra el Consejo
Consultivo de la carrera de
Ingenieria en Marina Mercante.

9. Escuela de Marina Mercante
Piloto Pardo. La Asociacidn in-
tegra el consejo directivo de la
carrera de Ingenieria en Marina
Mercante.

10. DIRECON, Direccién General
de Relaciones Econdémicas In-
ternacionales. De manera per-
manente la Asociacién integra
la mesa de trabajo relacionada
con las propuestas de la OMI,
para determinar las medidas
de control de las emisiones
de gases con efecto inverna-
dero que genera el transporte
maritimo vy la calidad de los
combustibles.
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ACTIVIDADES ANIVERSARIO
199 MARINA MERCANTE CHILENA

El jueves 22 de junio se dio inicio
a una serie de eventos con el ob-
jeto de celebrar el aniversario 199
de la Marina Mercante Chilena.
Estas actividades se desarrolla-
ron hasta el 1de julio en compafia
de distintas autoridades naciona-
les relacionadas con el mundo
maritimo. El foco de la celebra-
cion fue rescatar la trayectoria y
la importancia de nuestra Marina
Mercante para Chile, ad portas de
cumplir dos siglos de historia.

El programa elaborado para el
aniversario 199, contemplé como
en otras oportunidades, el res-
ponso y ofrenda en el mar, el tra-
dicional toque de pitos y sirenas,
reconocimiento a Oficiales por
afos de servicio embarcados,
premiacion a mejores Oficiales y
Tripulantes de la Marina Mercan-
te, empavesado completo y el
Bogatun Caleuche en homenaje
a la Marina Mercante Nacional,
entre otras actividades que con-
taron sin duda, con una gran con-
vocatoria.

Jueves 22 de junio
Responso y ofrenda
floral en el mar.
Lugar: Espigon,
Valparaiso.

Pese a las lluvias, distintas autori-
dades y delegaciones maritimas,
compafias navieras, colegio de
oficiales, FETRICH e instituciones
de formacién como la Univer-
sidad Andrés Bello y la Escuela
de Tripulantes, participaron del
emotivo y solemne responso y
ofrenda floral a los caidos en alta
mar. A las 12:00 horas los buques
mercantes surtos en los puertos
de Chile tocaron al unisono pitos
y sirenas, coordinados por la DI-
RECTEMAR.

A las 19:00 hrs, se realizé en el
Club Naval de Valparaiso, la pre-
miacion a los Oficiales y Tripulan-
tes mas destacados de la Marina
Mercante Chilena, reconociendo
principalmente los afos de em-
barco. La actividad, contd con la
presencia de altas autoridades y
actores del transporte maritimo,
quienes pudieron disfrutar del
tradicional coctel de Anviersario.

p ol —y




Héctor Arancibia, Vicealmirante Guillermo Luttges, Almirante Julio Leiva Molina y Roberto Hetz.

AS

Héctor Arancibia, Vicepresidente de la Asociacion Nacional de Arma- Oscar Andrade, Matthias Reinarz, Capitan de Fragata Carlos Pifia y Oliver
dores, condecorando a los marinos destacados: Sefores (izquierda a Weinreich.
derecha) Leonardo Retamales, Carlos Barria y Segundo Rodriguez.

MEMORIA 2017

E=]

Roberto Hetz, Ricardo Miranda, Piloto Segundo Carolina Asenjo y Enrique Ide entregando reconocimiento a Piloto Segundo Carolina Asenjo
Marcelo Mufioz. Riquelme.
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MARINA MERCANTE

ARMADORES Y NAVES QUE CONFORMAN LA FLOTA DE LA MARINA
MERCANTE NACIONAL CON MATRICULA Y BANDERA CHILENA
AL 31 DE DICIEMBRE DEL 201/

NAVE N° MATRICULA  CONSTRUCCION TONELAJES DOTACION ESLORA MANGA  PUNTAL SERVICIO
ANO PAIS TRG.  TRN.  TDW.  OFS TRI

Armador: Naviera Ultranav Ltda.

Condor 3.190 1998 Alemania 6.406  3.244 8.675 7 9 1320 19.4 9.5  Portacontenedor
Lama 3.221 1999 China 8.848 4527 14581 10 9 MNM&s 210 12,3 Petrolero
Don Pancho 3.246 2005 Rumania 3.248 1.273 4.997 7 6 79,9 17,0 8,0 Petrolero
Don Gonzalo | 3.257 2005 Rumania 3.248  1.273 4982 l 6 75,9 17,0 8,0 Petrolero
Cordillera 3.269 2004 China 9.611 4260 12.798 9 9 1373 108 11,0 Carga General
Copihue 3.308 2000 Alemania 6.385  3.277  8.550 8 9 1255 19,4 9.5  Portacontenedor
Guanaco 3.328 2002 Espafia  13.425  6.515  21.081 9 16 1612 230 12,0 Tangue-Quimico
Cabo Tamar 3.337 2004 Japon  56.172  32.082 105.778 12 14 2377 42,0 21,3 Petrolero
Ultra Tronador 3.351 2000 Japon  19.920 36.456  36.456 9 16 1770 28,4 14,3 Granelero
Corcovado 3.355 2004 China 9.611 4.260 12840 9 10 1307 21,0 11,0 Carga General
Corral 3.368 2004 Japon 9.978 5489  16.302 10 14 1301 23,0 11,4 Granelero
Alpaca 3.381 2009 Japon 20121 9.182  22.062 9 12172 21,7 16,0 Tangue-Quimico
Taruca 3.401 2004 Japon 11728 6.349  19.983 10 1M 1418 242 12,9 Tangue-Quimico
Cabo Victoria 3.418 6.188  33.561 113.032 12 18 2410 430 Petrolero

Total 184.889 151.748 402.117 128 159
Elena 3.338 2004 Japén  40.042  25.259  76.741 8 15 2286 322 19.0 Granelero
Loreto 3.346 2004 Japon  40.040  25.040  76.737 12 1 2236 322 19.8 Granelero
Total  80.082 50.299 153.478 20 29

Armador: Siciedad Nacional Maritima S.A.- Sonamar

Punta Angamos 3.214 2005 China  24.048 11.086  38.472 10 14 1763 27,4 16,8 Petrolero

Punta Gruesa 3.287 2008 Coreadel  38.997 16978  63.589 1 13 2204 32,2 19.1 Petrolero
Sur

Abtao 3.300 2004 Croacia  27.505 13.712  46.683 " 14 1758 32,0 17,5 Petrolero

Dofa Ana 3.274 2006 Bulgaria 2.865  1.081 3.400 6 8 82,2 14,6 1.6 Petrolero

Total ~ 93.415  42.857 152.144 38 49

Armador: Naviera Chilena del Pacifico S.A. - Nachipa

Rauli N 3.271 1996 China  18.070 9.485  27.348 9 15 1657 26,0 13,9 Granelero
Almendro 3.363 2003 Japon  21.185  10.546  32.662 7 8 1705 28,0 15,0 Granelero
Alerce N 3.387 2001 Japon  17.979  10.748  29.756 9 13 1707 27,0 13,8 Granelero

Total ~ 57.234  30.779  89.766 25 36
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NAVE N° MATRICULA - CONSTRUCCION TONELAJES DOTACION ESLORA  MANGA  PUNTAL SERVICIO

ANO PAIS TRG. TRN.  TDW OFS TRI
Armador: C.S.A.V. Austral S.A.
Mapocho 3.062 1999 Coreadel  16.986  7.538  21.184 10 13 159.6 27,2 13,8 Portacontenedor
Sur
San Antonio Express 3.384 2013 China  39.106  16.794  48.038 14 14 2240 34,8 19,3 Portacontenedor
Antofagasta Express 3.386 2013 China  39.106 16.794  48.038 7 15 2240 34,8 19.3  Portacontenedor

Total ~ 95.198  41.126 117.260 3 42

Armador: Compafiia Maritima Chilena S.A.

Arica 3.364 2013 Corea  29.983  13.397  49.600 N 13 1754 32,2 19.1 Petrolero
Antofagasta 3.365 2013 Corea  29.983  13.397  49.600 " 13 1754 322 191 Petrolero
Brio 3.412 29.708 14103  49.990 10 16 1830 32,2 Tanque-Quimico
Pioneros 3.413 29.708 14103  49.990 10 14 183.3 32,2 Tanque-Quimico

Total 119.382  55.000 199.180 42 56

Armador: Empresa Maritima S.A. - Empremar

Spl Tarapaca 3.282  20M Coreadel  23.440  11.526  35.000 9 141730 30,0 14,7 Granelero
Sur
Spl Atacama 3.326 2012 Corea  23.587 11.589  34.400 10 14 180,0 30,0 14,0 Granelero

Total ~ 47.027 23.115  69.400 19 28
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Armador: Transportes Maritimos Kochifas S.A.

Mimi 2.263 1974 Chile 198 86 244 2 5 30.8 6,9 2,5 Carga General
Pia Mabel 2.964 1998 Chile 210 92 216 b 3 36.6 1.5 3.5 Carga General
Athina 2.979 1963 Chile 125 61 152 4 4 30,8 6,6 3,2 Carga General
Agni 2.984 1963 Chile 178 64 251 2 3 234 7.0 3.6 Carga General
Christopher 2.990 1964 Noruega 207 101 175 4 3 31,0 7,3 4,0 Carga General
Constantino Il 2.994 1963 Japon 289 109 134 2 3 43,3 7.3 3.5 Carga General
Stephanos 2.998 1965 Argentina 305 91 170 5 4 54,0 11,0 31 Transhordador
Don Anestis 3.037 1979 Chile 1.314 547 1.597 7 6 695 130 57 Carga General
Michalis 3.160 2007 Chile 140 62 150 2 6 305 7.0 3.1 Carga General
Dofia Amelia 3.167 1967 Italia 167 500 915 5 5 51,9 9.0 50 Carga General
Kavala 3.189 1974 Grecia 998 299 801 4 7 6.4 15.4 3.9 Barcaza
Carlos Il 3.192 1965 Noruega bLhh 154 674 3 4 41,1 8,2 6,3 Carga General
Virginia 3.206 1967 Holanda 614 242 543 2 5 49,4 9.3 54 Carga General
Caleta Angelma 3.320 1981 Alemania 1.196 653 1.053 6 4 63,0 11,3 57 Carga General
Nazareno 3.334 1981  Dinamarca 902 441 1.125 5 4 59,2 9.6 5,0 Carga General
Antonio 3.033 1967 Alemania 682 336 690 3 4 449 10,1 56 Carga General
Boston Blenheim 2.267 1972 Inglaterra 507 176 485 0 0 42,8 10,1 3.9 Carga General
Don Luis 3.156 1977 Islandia 612 213 699 4 5 44,8 9.0 6,8 Carga General
Constantino Kochifas 3.382 1985 Holanda 1.999  1.186  3.960 5 6 84,4 13,2 6,7 Carga General
Carcamo
Total  11.688  5.413  13.633 69 81
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NAVE N° MATRICULA - CONSTRUCCION TONELAJES DOTACION ESLORA MANGA  PUNTAL SERVICIO

ANO PAIS  TRG. TRN. TDW OFS TR
Evangelistas 3.169 1978 Japén 9.951 2.985  2.710 8 36 1147 210 10,0 Roll on - Roll off
Edén 3.304 1984 Francia 14798 4439  3.225 8 30 1354 220 8.0 Carga General
Trinidad | 3.397 19N Serbia 6719 2016 5387 0 12 1148 190 12,4 Carga Rodada

Total  31.468  9.440  11.322 26 78

Armador: Detroit Chile S.A.

Atacama | 2290 197 Pert 245 124 244 2 7 36,6 19 3.8 Carga General
Isla Rocuant 2.459 1985 Perd 224 88 329 2 8 33.0 8.2 3.9 Carga General
Ballena 2.460 1985 Peru 224 88 254 2 8 33.0 8,2 3.9 Carga General
Chaitén 3.009 1994 Chile 219 67 108 3 6 29,9 8.3 3.3 Catamaran
Julieta S 3.029 2001 Chile 615 184 639 5 7 585 135 3,2 Roll on - Roll off
Idun 3.208 1978  Dinamarca 991 376 1.231 4 4 56,4 10,4 6,0 Carga General
Vor 3.203 1970 Australia 1.357 637 1760 4 5 709 118 6,1 Carga General
Jord 3.164 1973 EE.UU. 650 234 993 8 4 51,8 12,0 4,3 Carga General
Aegir 3.216 1975 Noruega 913 458 1.833 7 6 58,4 10,0 517 Carga General
Bragi 3.280 201 Chile 332 173 380 6 5 37,2 105 3.3 Carga General
Thor 3.367 2002 Chile 513 154 660 6 6 40,9 12,0 4,0 Supply Vessel
Total 6.283 2580  B8.432 49 66

Armador: Naviera Gy T S.A.

Coyhaique 3.385 1982 Rumania 7.765  2.330 4.565 9 10 1207 21,0 5,4 Pasaje Transhordo
Rodado

Armador: Transhordadora Austral Broom Ltda.
Melinka 1.965 1963 EE.UU. 472 244 488 7 9 40,5 10,0 3,6 Barcaza
Bahia Azul 2.575 1988 Chile 384 115 300 4 3 61,0 12,0 2,1 Transhordador
Toucan 2.697 1958 EE.UU. 101 32 23 2 4 27,0 6,0 3,2 Lancha de Apoyo/
Practico
Skua 3.152 2006 Argentina 144 43 20 1 3 28,6 6,1 3,5 Lancha de Apoyo/
Practico
Patagonia 3.180 2007 Chile 617 185 430 4 7 54,8 14,6 2,8 Transhordador
Australis 3.200 1969 Chile 140 30 149 0 1 26,6 1.3 2,3 Transhordador
Crux Australis 3211 2077 Chile 690 207 420 4 7 56,5 15,8 2,8 Transhordador
Yamana 3.267 1972 Chile 323 99 143 0 1 33.0 9.8 1.7 Barcaza
Yaghan 3.276 201 Chile 177 233 400 4 7 56,6 15.8 2,8 Transhordador
Fueguino 3.279 201 Chile 656 197 347 4 4 56,6 15,8 2,8 Ferry de Autos y
Pasajeros
Pathagon 3.360  20M Grecia 1.276 383 416 5 21 76,8 16,0 3.9 Transhordador
Pionero 3.379 2014 China 839 252 443 4 8 65,4 18,1 3.0 Pasaje Transhordo
Rodado

Total 6.419 2020  3.579 39 75
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ANO PAIS TRG. TRN. TDW. OFS TR
Armador: Naviera y Transportes Maritimos Sur Austral Ltda.
Don Andrés K 3.223 1986 Holanda 997 947 1.705 3 4 59,9 1,7 4,7 Carga General
Mariana C 3.290 2009 Chile 253 97 310 3 5 39,7 6,9 3.3 Carga General
Isla Caguache 3.306 1997 Noruega 11N 172 1.363 5 2 69,2 10,6 6,0 Carga General

Total 2.441 1.416  3.378 N 1

Armador: Naviera Kuhane Ltda.
Berkay N 3.391 2002 Japon 2493  1.449  3.205 6 6 845 140 8.2 Carga General

Armador: Compaiiia Naviera Frasal S.A.

Salar 3.039 2001 Chile 163 49 229 3 5 3b,4 9.0 2,2 Carga General
Coho 3.040 2001 Chile 163 49 140 3 4 31,2 9.0 2,2 Carga General
Cecilia 3.184 2007 Chile 376 136 43 4 4 33 1.0 3.5 Barcaza
Victoria 3.196 2007 Chile 376 136 463 4 4 37,3 110 3.9 Barcaza
Don Ascanio 3.289  20Mm Chile 517 155 741 4 5 45,7 12,0 3.6 Barcaza
Maria Inés 3.297 2012 Chile a17 155 141 6 6 43,6 12,0 3.6 Barcaza
Cahuel 3.014 2001 Chile 150 45 201 2 5 34,3 9.0 2,0 Barcaza
Minke 3.362 2012 Chile 419 128 567 6 4 400 110 3.5 Barcaza
Seno Otway 3.416 547 186 666 6 6 47,3 12,0 Carga Rodada
Canal Messier 3.420 334 407 6 4 37,9 Carga General
Total 3562 1039 4198 38 43

Armador: Banco de Chile

MEMORIA 2017 Asociacion Nacional de Armadores A.G.

Mar de Coral 3.006 2001 Chile 145 b 132 2 5 34,0 8,5 1.6 Barcaza
Cruz del Sur Il 3.157 2006 Chile 570 m 460 4 7 56,0 14,6 2,8 Transhordador
Claudio Il 3.193 1966 Holanda 372 114 347 3 3 39,7 1,2 6,2 Carga General
Ruende 3.238 2000 Chile 620 186 402 b 5 560 146 2,8 Transhordador
Don Jaime 3.284 2012 Chile 652 196 569 6 5 56,6 158 2,8 Transhordador
Trehuaco 3.327 2002 Chile 605 182 452 4 4 57.8 14,0 2,0 Ferry de Autos y

Pasajeros
Isidora 3.329 1967 Chile 241 70 204 b b 32,3 7.0 3.0 Carga General
Don Juan Il 3.369 2015 Chile 670 201 518 3 6 56,6 16,7 2,8 Ferry de Autos y

Pasajeros

Total 3875 1164 3.084 30 39

Armador: Luis Rigoberto Paredes Muiioz

Gobernador Figueroa 2.226 1979 Chile 221 106 194 3 4 43,4 12,4 2,8 Transhordador
Isla Mancera 3.071 1976 Chile 283 85 288 2 5 43,6 11,6 2,4 Transhordador
Pucatue 3.198 2002 Chile 457 176 557 4 5 48,3 10,3 3.7 Carguero
Melina Il 3.278 1980 Grecia 678 203 798 4 5 58,4 13,6 3,0 Transhordador
Klio 3.344 1984 Grecia 997 299 859 0 1 65,5 171 3.8 Carga General
Don Juan 2.940 1997 Chile 387 116 361 4 7 49,6 12,4 2,8 Barcaza
Quellonina 3.419 1.668 500  2.346 6 7 16,0 Carga General

Total 4.691 1.485  5.403 23 34
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NAVE N° MATRICULA - CONSTRUCCION TONELAJES DOTACION ESLORA MANGA  PUNTAL SERVICIO

ANO PAIS TRG. TRN.  TDW. OFS TRI
Armador: Transportes Antartic Cargo Ltda.
Antartic Warrior 3.414 2.664 799 4.034 9 N 78,3 18.0 Carga General
Guamblin 2.222 1964 Japén 2607 1.21 2.430 0 2 89.8 14,0 9,2 Carga General
Navarino 2.775 1957  Dinamarca 205 124 328 4 5 42,2 6,5 3.0 Carga General
Rebelde 3.064 2002 Chile 141 42 105 4 b 24,2 6,5 2,8 Carguero

Cabotaje Regional

2753  1.387  2.863 g8 n

Armador: Empresa Naviera As Marine Ltda.

Dofia Carmela 3.107 1980 Japén 1.434 808  2.580 2 2 72,0 12,3 59 Petrolero
Comau 3.348 1982 Ucrénia 958 287 1.103 1 1 65,8 15,0 2,0 Carga General
Jacaf 3.325 2002 Grecia 1.120 336 796 8 14 688 140 3.0 Barcaza
Queulat 3.362 2014 China 1.766 530 599 0 20 644 159 3.8 Ferry de Autosy

Pasajeros

Total 3.844 1153 2.498 19 3

Armador: Danvi Ship S.A.

Samson 3.219 1982  Dinamarca 1.510 822 2182 3 6 694 11 6,7 Carga General
Armador: Agencias Universales S.A.

Agunsa Capella 3.383 2007 Turquia 1.543 701 2.147 7 7 12,4 12,0 5.4 Petrolero
Armador: Transportes Maritimos Miramar S.A.

Saint Jeremy 2.960 1970 Espana 1.178 Al 2.0M 0 0 65,3 1.5 6,1 Carga General
Armador: Framar S.A.

Don José 3.017 2001 Chile 142 68 95 3 4 26,9 24,1 2,8 Carga General
Don Julian 3.052 2001 Chile 157 49 119 2 3 30,4 1,2 2,8 Carga General
Amatista 3.144 1973 Noruega 863 590 945 3 4 55,7 9.5 53 Carga General
Narval 3.341 2013 Chile 197 68 231 4 4 303 7,0 2.8 Carga General
Eidsvaag Atlantic 3177 19N Noruega 564 259 659 3 5 43,2 9.2 4,9 Carga General

Total 1923 1.034  2.049 15 20

Armador: Logistica Maritima y Terrestre Ltda.

Aquamarine 3.077 1975  Dinamarca 538 3h4 815 6 3 49,7 8,3 55 Carga General
Varua Vaikava 3.236 1976  Dinamarca 569 349 820 5 6 44,2 8,3 55 Carga General
Logimar | 3.415 997 547 1.546 6 5 638 117 Carga General

Total 2106 1240 3181 17 14

Armador: Comercial de Valores S.A. Leasing

Caleta Anahuac 3.321 1984  Dinamarca 993 553 1.616 5 5 61,6 10,2 56 Carga General
Isla Maillen 3.322 1983  Dinamarca 997 537 1.604 5 4 61,6 10,2 5,6 Carga General
Armador: Maritima Transaustral Ltda.

Forrest 3.023 1967 Inglaterra 142 43 180 4 5 28,8 6,7 3.3 Carga General
Saint Brandan 3.349 1976 Inglaterra 1.017 485 1.394 5 7 59.5 10,5 4,9 Carga General

Total 1.159 528 1.574 9 12
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DOTACION
TDW. OFS TRI

N° MATRICULA - CONSTRUCCION
ANO PAIS

NAVE TONELAJES

TR.G.

ESLORA MANGA  PUNTAL SERVICIO

TRN.
Armador: Naviera G.V. S.A.

Lago Icalma 3.376 1986  Dinamarca 997 578 1.563 4 6 58,2 10,2 53 Carga General
Armador: Transportes Petromar Ltda.
Tamina 3.374 1979 Noruega 996 405 1.536 5 b 63,6 10,4 55 Petrolero

Armador: Naviera Deltamar S.A.

3.339

Danstar 1976  Dinamarca 1.440 580 1.389 5 b 68,0 13,0 6,3 Carga General

Armador: Factotal Leasing S.A.
3.202 1970
Armador: Servicios Marpitimos t Transportes S.A.

1.083 587 118 4

o

Capitan Carlos Miller Dinamarca 58,6 1.0 6,2 Carga General

Laitec 3.008 2000 Chile 178 53 176 b 6 32,7 9.0 2,2 Barcaza

Isla Chelin 3.132 2004 Chile 327 98 400 b 5 364 11,0 3.0 Carga General

Marchigue 2.282 197N Perd 214 100 330 4 3 30,2 17 3.1 Carga General

Dofia Mariana 2.851 1982 Espafa 283 85 224 5 b 37.8 8.3 4,0 Carga General
Total 1.002 336 1.130 17 18

Armador: Naviera y Transportes Patagonia Sur Ltda.

Isla Butachaugues

3.310

197

Dinamarca

1.097

4N

1.126

5

o~

57,0

11.0

6.2

Carga General

Armador: Empresa Turistica Niltur Ltda.

Canutillita

2.925

1993

Chile

144

68

1.082

3

w

20,6

6,0

2,6

Turismo-
Pasajeros
Regional

Armador: Incofin Leasing S.A.

Anna Martin

3.191

197

Alemania

1.083

587

1.061

3 5 58,6

11.0

6.2

Carga General

Armador: Transportes Austral S.A.

Agios 3.408 1.548 Lk 696 3 7 18,0 Transhordador
Don Beto 3.410 709 213 304 3 1 60,0 13,3 2,9 Transhordador
Total 2.257 677 1.000 6 8
Skorpios IlI 2.869 19N Chile 1.597 549 260 4 5 60,9 10,0 4,5 Turismo-
Pasajeros
Regional
Constanza 2.952 1966 Chile 188 87 125 3 3 23.9 6,7 3.4 Carga General
Alexander 2.978 1963 Chile 143 A 152 b b 33.0 6,6 3,3 Carga General
Mimi de Los Angeles 3.000 1964 Noruega 207 101 153 3 2 31,0 73 4,0 Carga General
Alexis 3.021 1969 Inglaterra 261 96 250 4 b 33,5 7,0 3,9 Carga General
Total 2.396 904 940 18 18
Armador: Direccion de Vialidad, Ministerio de Obras Publicas
Pilchero 2.075 1973 Chile 291 112 200 2 6 34,5 8,0 2,2 Barcaza
Hua Hum 3.053 2002 Chile 302 N 208 0 1 37,5 9,2 2,5 Barcaza
Padre Antonio Ronchi 3.135 2005 Chile 222 67 400 2 3 32,3 8,0 2,0 Barcaza
Total 815 270 808 b 10
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NAVE N° MATRICULA - CONSTRUCCION TONELAJES DOTACION ESLORA MANGA  PUNTAL SERVICIO

ANO PAIS TRG. TRN. TDW. OFS TRI
Armador: Transportes Maritimos Geo Australis
Stella Australis 3.259 2010 Chile 4.508 1.508 782 3 14 90,0 14,6 4,7 Turismo-
Pasajeros

Armador; Banco del Estado de Chile

Raper 3.2713 1972 Holanda 757 227 770 0 2 49,2 12,0 50 Supply Vessel
Cullamo 3.261 2010 Chile 357 107 181 4 9 40,2 10,8 2,8 Ferry Autos y
Pasajeros

La Tehuelche 3.288 2009 Chile 867 260 293 4 7 54,2 14,5 3,2 Transhordador
Andalue 3.393 2015 Chile 399 120 265 b 14 410 12,0 2,8 Pasaje Transhordo
Rodado

Total 1.623 487 739 1230

Armador: Blumar S.A.
Johnson 3.188 1976 EE.UU. 650 197 692 2 7 51,8 12,2 4,3 Carga General
Armador: Transportes Maritimos Via Australis S.A.

Ventus Australis 3.421 4528 1.513 668 8 51 87.3 140 4,0 Pasaje
Ahoni 3.013 1983 Chile 294 128 332 2 3 35,7 8.6 4,5 Carga General
Centinela 3.012 1984 Chile 333 122 332 1 2 35,7 8,6 4,5 Carga General

Total 627 250 664 3 5

Armador: Naviera Navamar Ltda.
Ballestas 2.319 1967 Peru 133 A 362 0 3 27,4 7,0 3.1 Carga General

Don Yuyo 3.050 2001 Chile 188 % 297 4 5 34 8.5 2,7 Carga General
Total 3N 127 659 4 8

Armador; Naviera lorana Ltda.

lorana Cargo 3.237 1971 Polonia 539 285 632 l 6 46,8 8,8 4,3 Carga General
Armador: Soc. Naviera y Transportes Atahualpa Ltda.

Tami's 2.770 1980 Japon 478 174 399 2 8 48,9 8.9 3.6 Carga General
Lascar 2.510 1963 Chile 98 47 175 0 1 25,2 6,7 3.0 Carga General

Total 576 2 574 2 9

Armador: Empresa de Servicios Maritimos y Portuarios Hualpen Ltda.

Saandrine 2.628 1989 Chile 226 68 570 2 2 350 130 2,0 Barcaza
Armador: Fisco de Chile

Mailén 2.593 1988 Chile 315 94 400 3 3 430 10,4 2,4 Barcaza
Tehuelche 2.592 1988 Chile 187 56 162 0 1 43,6 103 2,2 Transhordador

Total 502 150 562 3 4
Armador: Sobarzo Cabezas Luciana de las Mercedes
Salmon King 2.889 1956 Alemania 42 202 560 0 1 449 9.4 3.3 Carga General
Armador: Inversiones la Quellonina S.A.
Bertina 2.942 1997 Cuba 535 161 535 3 4 51,8 13,4 3,0 Roll on - Roll off
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ANO PAIS TRG.  TRN.  TDW. OFS TRI
Armador: Soc. Servicios Maritimos y Portuarios Altamar Ltda.
Taitao 3.108 1964 Chile 124 70 121 b 5 24,7 T4 3.5 Carga General
Corcovado IV 3.256 2008 Chile 268 86 410 2 6 37,5 9.5 2,9 Barcaza

Total 392 156 531 6 11
Armador: Corpbanca
Orca 3.002 2000 Chile 115 34 177 3 3 273 9.0 2,0 Barcaza
Fiura 3.149 1990 Argentina 359 108 330 6 5 a1 12,0 3.0 Roll on - Roll off

Total 474 142 507 9 8

Armador: Sociedad Transporte Maritimo Argel Ltda.

Argelina 3.315 2012 Chile 361 122 493 b 3 40,0 10,0 3.0 Carga General
Armador: Cooperativa de Servicios Rentanavecoop Ltda.

Poseidan I 3.084 2003 Chile 145 b4 227 2 6 32,3 9.2 2,1 Barcaza
Poseidan IlI 3.173 2004 Chile 182 55 251 2 3 36,7 9.2 2,2 Barcaza

Total 327 99 478 b 9
Armador: Naviera Puelche S.A.
Cai-Cai 2.309 1978 Chile 185 84 218 2 1 46,0 10,5 2,2 Transhordador
Llacolén 3.024 1980 Chile 167 Th 236 2 3 540 103 2,2 Transhordador
Total 352 158 454 b b

Armador: Arlema Servicios Ltda.

Arlema | 3.124 2002 Chile 222 67 143 2 5 22,2 6,6 2,9 Carga General

Arlema Il 3.213 2007 Chile 315 95 307 5 b 371 10,0 3.1 Carga General
Total 537 162 450 7 9

Armador: Primus Capital Leasing Spa

Isla Tenglo 3.299 1978 Chile 521 238 430 6 6 56,3 14,3 4,0 Carga General
Armador: Inversiones Minke S.A.

Canal Kirke 3.406 350 105 424 b 5 43,5 9.0 Carga General
Armador: Naviera Cruz del Sur Ltda.

Alonso de Ercilla 3.020 2001 Chile 397 119 375 2 3 49,6 12,4 2,8 Transhordador
Armador: Compaiiia Naviera Puerto Montt S.A.

Calbuco 1.779 1963 Francia 283 106 353 0 1 45,5 7.8 3.4 Carga General
Armador: Inmobiliaria Dario Urzua 1825 Ltda.

Quelldn 1.659 1959 Francia 283 106 353 0 1 46,6 7,5 3,0 Carga General
Armador: CPT Empresas Maritimas S.A.

Camahueto 3.142 1989 Argentina 359 108 330 b l 40,3 12,0 3,0 Transhordador

Newen Vule 3.207 1980 Japon 405 122 325 2 2 39.0 1.7 3.3 Carga General
Armador: Cultivos Marinos Chiloé Ltda.

Dofia Antonia 3.122 2004 Chile 141 42 153 2 5 24,2 8.4 2,1 Barcaza
Dofia Javiera 3.123 2004 Chile 141 42 153 3 5 28,2 8.4 2,1 Barcaza

Total 282 84 306 5 10
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NAVE N° MATRICULA - CONSTRUCCION TONELAJES DOTACION ESLORA MANGA  PUNTAL SERVICIO

ANO PAIS TRG. TRN. TDW. OFS TRI
Armador: Naviera y Turismo Skorpios S.A.
Skorpios I 2.567 1988 Chile 1.523 597 286 7 12 70,0 10,2 4,2 Turismo -
Pasajeros
Regional

Armador; Juvenal Otoniel Salas Vera

Go Gol 2.237 1980 Chile 14 41 m 0 1 25,3 13 4,2 Carga General
Austral 3.125 1998 Chile 121 65 158 4 3 23,5 1.2 2,1 Turismo -
Pasajeros
Regional

Total 195 106 269 4 4

Armador: Comercial Maritima Andrés Larrain Santa Cruz

Sirius 3.316 2012 Chile 228 68 258 4 5 30,0 12,2 2,0 Carga General
Armador: Sociedad de Transportes Maritimos Man-Pue y Cia. Ltda.

Caleman |l 3.302  20M Chile 287 86 255 3 2 34,6 11,5 2,5 Barcaza
Armador: Mar del Sur S.A.

Chelenco 2.878 1995 Chile 162 49 226 2 3 28,5 10,2 2,b Transhordador
Armador: Trusal S.A.

Dofia Elizabetta 3.210 2007 Chile 287 86 222 4 5 33.8 10,8 3.1 Barcaza
Armador: Banco Security

Dofa Griselda 3.034 2001 Chile 144 43 216 4 3 3.6 9,0 2,0 Barcaza
Armador: Inversiones BS Ltda.

Dofa Sofia 3.145 2006 Chile 190 57 216 3 3 30,3 8,4 2,2 Barcaza
Armador: Inversiones Peldehue Ltda.

Don Reinaldo I 3.224 2007 Chile 200 68 208 4 5 331 10,0 2,3 Barcaza
Armador: SMB Factoring S.A.

Pincoya 2.066 1978 Chile 415 125 200 5 5 48,7 12,2 2,3 Barcaza
Armador: Soc. Comercial e Industrial Delfin Marino Ltda.

Rio Aysen 2.950 1998 Chile 140 79 199 4 7 25,8 7,0 3.0 Carga General
Armador: Leasing Andino S.A.
Capitan Luis Alcazar 2.361 1963 Francia 283 106 197 5 7 46,6 1.5 3.4 Carga General
Armador: Juan Reinaldo Ulloa Carcamo

Don Fernando 3.045 2001 Chile 160 48 192 1 1 27,0 9,0 2,3 Barcaza
Armador: Sotramar S.A.

Pia Joseé 3.049 2002 Chile 158 47 192 2 3 27,6 3,2 2,6 Carga General
Armador: Transnav Ltda.
Christian Il 3.066 2002 Chile 154 76 186 2 3 26,4 8.0 2,0 Carga General
Armador: Servicio Factorline S.A.

Valentina 2.973 1966 Chile 201 60 183 2 4 23,9 6,7 3.4 Carga General
Armador: Servicios Acuicolas Laks Service Ltda.
Rio Frio 3.089 2002 Chile 156 47 177 4 4 21,3 7.3 3.2 Carga General
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ANO PAIS TRG. TRN.  TDW OFS TRI
Armador: Servicios Maritimos S.A.
Ventisqueros 2.959 1965 Chile 163 49 168 1 1 28,5 6.4 3.5 Turismo -
Pasajeros
Regional

Armador: Instituto Antartico Chileno

Karpuj 3.403 2015 Chile 95 28 170 6 3 24,3 5.2 3.0 Cientifico
Armador: Sergio Alberto Navarro Melian

Sergio Alberto 3.006 2000 Chile N 37 159 2 3 24,5 6.6 2,9 Carga General

Armador: Soc. de Servicios Maritimos Australes Ltda.

Don Matias 3.199 1969 Perd 172 63 156 2 7 28,1 7.0 3.0 Carga General

Armador: Ana Orfelia Machado Bustamante

Luis Daniel 3.099 2002 Chile 95 43 146 0 1 22,2 6,6 2.9 Carga General

Armador: Transporte y Turismo Austral Ltda.

Atmosphere 3.153 2006 Chile 695 21 140 3 6 400 10,0 yA Turismo -
Pasajeros
Regional

Armador: Banco del Desarrollo

Dofa Maria 3.043 2001 Chile 103 31 139 3 I 26,6 8.0 2,0 Barcaza

Armador: Motonave Rio Calle-Calle Ltda.

Rio Calle Calle 2.435 1972 Chile 75 45 120 2 2 25,9 6,0 2.1 Turismo -
Pasajeros
Regional

MEMORIA 2017 Asociacion Nacional de Armadores A.G.

Armador: Christian Andres Fierro Eltib

Skorpios 2.184 1978 Chile 491 336 120 6 6 50,0 8,3 41 Turismo -
Pasajeros
Regional

Armador: Transportes Puelche S.A.

Trauco 2177 1974 Chile 126 75 120 2 2 30,6 10,0 1.9 Transhordador

Armador: Naviera Isla Margarita Ltda.

Don Walter 2715 1928 Chile 81 50 79 0 1 21,0 4,5 2,0 Turismo -
Pasajeros
Regional

Lagos Andinos 2.754 1992 Chile 244 100 38 1 2 32,0 9.4 1.4 Turismo -
Pasajeros
Regional

Total 325 150 117 1 3

Armador: Seawors Spa

Alfonso Eduardo 3.170 2000 Chile 90 37 115 3 4 21,6 6,6 2,9 Carguero
Cabotaje Regional

Armador: Servicios Maritimos y Pesqueros El Faro Ltda.
Tamara 2.953 1963 Chile 85 39 106 2 5 21,7 6,3 33 Carga General
Armador: Yarazthy Bustamante Domke

Christian 3.026 2001 Chile 93 43 97 1 2 219 6,8 2,9 Carguero
Cabotaje Regional
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NAVE N° MATRICULA - CONSTRUCCION TONELAJES DOTACION ESLORA MANGA  PUNTAL SERVICIO

ANO PAIS TRG. TRN.  TDW. OFS TRI
Don Mateo 3.016 2000 Chile 84 49 96 2 4 23,4 6.2 2,3 Carga General
Nautilus 3.073 2001 Chile 86 26 92 0 1 22,8 9.0 1,9 Barcaza Cahotaje
Regional

Armador: Sociedad de Servicios Maritimos Remar Ltda.

Dofia Price 3.324 2010 Chile 123 39 9 2 3 22,7 6,6 3.2 Turismo -
Pasajeros
Regional
Santa Maria Express 3.417 185 56 82 2 8 30,4 1,2 Pasaje Cahotaje

Total 308 95 173 LM

Armador: Soc. Comercial Salmonship Corretaje Naval Ltda.
Anastasia 2.982 1964 Chile 84 37 90 3 3 24,5 6,6 2,6 Carga General
Armador: Sociedad Maritima e Inversiones Viento Sur Ltda.

Valdivia | 1.785 1963 Chile 98 41 90 1 2 219 6,0 3.1 Carga General
Armador: Transportes Christian Il Ltda.

Leslie Il 3.018 2001 Chile 103 48 84 0 1 26,0 6,6 3.2 Carguero
Cabotaje Regional

Maitén 1.807 1964 Chile 150 n 80 0 1 24,0 6.7 3.0 Carga General
Armador: Transporte y Construccion Naval Walter Hernan

Mariela 3.272 2008 Chile 72 22 68 0 1 23,8 6,8 2,0 Carguero
Cabotaje Regional

Armador: Frogman Chile Ltda.

Don Lizandro 3174 1963 Chile 70 35 60 1 3 22,1 6.6 3.2 Carguero
Cabotaje Regional

Armador: Banco Sudamericano

Lago Yelcho 2175 1977 Chile 66 23 50 1 1 24,6 6,8 2,0 Turismo-
Pasajeros
Regional-Yate

Armador: Transporte Aéreo y Maritimo S.A.

Explorador 2.946 1997 Italia 86 59 49 1 1 22,0 6,0 2,8 Turismo-
Pasajeros
Regional-Yate

Armador: Turismo y Transportes Altamar Ltda.

Arrecife 2.536 1987 Chile 82 Lh 45 0 1 20,2 55 2,9 Turismo -
Pasajeros
Regional

Armador: Turismo y Transportes Taitao S.A.

Tiffara 3171 1968 Inglaterra 170 51 bk 1 1 25,7 6,7 3.4 Turismo-
Pasajeros
Regional-Yate

Armador: Doppler S.A.

Beaulieu 2.675 1963 Chile 72 30 38 0 1 24,2 58 2,5 Carguero
Cabotaje Regional
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ANOD PAIS TRG. TRN. TDW. OFS TRI
Armador: Integracion de Actividades S.A.
Caor 99 2.986 2000 Chile 154 104 38 0 1 23,6 6,8 3.6 Turismo-
Pasajeros

Regional-Yate

Armador: Comercial Agricola y Naviera Naves del Sur Ltda.

Discovery 2.995 2000 Holanda 153 101 37 1 2 25.9 6.8 3.6 Turismo-
Pasajeros
Regional-Yate

Armador: Remolcadores Ultratug Ltda.

Choique 3.240 17 36 37 3 3 28,0 6,0 3.7 Lancha de Apoyo/
Practico

Neptuno Valdivia 2.438 1969 Chile 132 98 35 1 2 24,0 6,0 1.9 Turismo-
Pasajeros
Regional

Armador: lan Taylor
Kaitek 3.260 2010 Chile 120 36 3 2 3 28,0 6,0 3,7 Lancha de Apoyo/
Practico

Armador: Turismo y Transporte 21 de Mayo Ltda.

LM Roca 3.402 2007 Argentina 144 43 29 4 3 25,0 8.2 3.0 Catamaran

Armador: Joaquin Alvarez Estefo

21 de Mayo Il 3.097 1999 Chile M4 34 24 1 1 22,4 6,5 2,3 Turismo-
Pasajeros
Regional

Armador: Armasur A.G.

Capitan Williams 3.405 134 51 43 29,0 6,8 Carga General

246 naves mayores TOTAL 824665 450297 1306459 1002 1450

FLOTA

Fuente: DIRECTEMAR
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TONELAJE MOVILIZADO EN COMERCIO EXTERIOR
SEGUN VIA DE TRANSPORTE ANO 2016

TONELAJE, FOB, FLETE Y SEGURO DEL COMERCIO EXTERIOR
SEGUN VIA DE TRANSPORTE DE MERCANCIAS

AND 2017

MEMORIA 2017 Asociacion Nacional de Armadores A.G.
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Fuente: Servicio Nacional de Aduanas

ViA DE TRANSPORTE EXPORTACIONES IMPORTACIONES
TONELAJE FOB FLETE TONELAJE FOB FLETE
(MILES US$) (MILES US$) (MILES US$) (MILES US$)
Maritima 61.303.125 58.187.939 1.554.382 54.268.007 43.545.125 2.287.798
Carretera 1.339.936 2.854.136 154.039 3.642.155 4.730.527 402.580
Aérea 783.685 3.708.343 274.356 115.179 7.786.839 505.342
Ferroviaria - - - 252 15
Oleoductos 210.625 5.018 2.053 498
Postal 25 101 63 1
Otras 463 18 30.498 1.535
TOTAL 63.637.859 64.827.783 1.987.914 56.095.357 3.197.769
EXPORTACIONES IMPORTACIONES
MARITIMA 61.303.125 54.268.007
CARRETERA 1.339.936 3.642.155
AEREA 783.685 115.179
FERROVIARIA 0 85
OLEODUCTOS 210.625 7.298
POSTAL 25 8
OTRAS 463 80.170
63.637.859 58.112.902
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PORCENTAJE DE PARTICIPACION DEL TONELAJE, FOB Y FLETE
DEL COMERCIO EXTERIOR SEGUN VIA DE TRANSPORTE DE

MERCANCIAS
ViA DE TRANSPORTE EXPORTACIONES IMPORTACIONES
TONELAJE FOB FLETE TONELAJE FOB FLETE
(MILES US$) (MILES US$) (MILES US$) ~ (MILES US$)
Maritima 96,3% 89.8% 78,2% 93,4% 77.6% 71,5%
Carretera 2.1% b 4% 7.7% 6,3% 8.,4% 12,6%
Aérea 1,2% 5,7% 13.8% 0,2% 13.9% 15,8%
Ferroviaria 0,0% 0.0% 0,0% 0,0% 0,0% 0.0%
Oleoductos 0,3% 0,1% 0,3% 0,0% 0,0% 0,0%
Postal 0,0% 0.0% 0,0% - 0.0%
Otras 0,0% 0,0% 0,0% - - -
TOTAL 100,0% 100,07 100,07 100,0% 100,07 100,07
EXPORTACIONES IMPORTACIONES
MARITIMA 58.187.939 43.545.125
CARRETERA 2.854.136 4.730.527
AEREA 3.708.343 7.786.839
FERROVIARIA 0 252
OLEODUCTOS 72.435 2.053
POSTAL 2.016 63
0TRAS 2.914 30.498
64.827.783 56.095.357

Fuente: Servicio Nacional de Aduanas
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IMPORTACION

TONELAJE MOVILIZADO EN IMPORTACION
POR PUERTOS Y SEGUN TIPO DE CARGA

AND 2017

(Cantidades en toneladas métricas)

PUERTOS IMPORTACION TOTAL
GENERAL GRANEL LiQuIDD  FRIGORIZADO
Arica 18.279 39.968 - 8.651 66.898
(a)lquique 71.849 - 1.686 178 73.714
Punta Patache - 253.517 - - 253.517
Tocopilla - 1.463.944 2.566 - 1.466.510
Michilla Cove - - 117.099 - 117.099
Mejillones 2.406 2.575.085 3.852.073 - 6.429.565
Puerto Angamos 400.363 1.322.174 20.010 457 1.743.004
Antofagasta 194.959 244.158 230.135 4.801 674.053
Chaiaral - 530 270.455 - 270.985
Caldera - - 324.083 - 324.083
Huasco/Guacolda 21.375 1.068.035 - - 1.089.411
Coguimbo 84.293 24.894 - 14 109.200
Guayacan - - 56.593 - 56.593
Ventanas - 2.909.463 52.745 - 2.962.208
Quintero - - 10.054.951 - 10.054.951
Isla de Pascua 32 - - 15 47
Valparaiso 4.852.201 - - 250.395 5.102.595
San Antonio 5.234.354 3.947.546 117.629 651.473 9.951.003
Penco - 245.080 - - 245.080
Lirguén 263.835 390.324 154 1.643 655.957
Talcahuano 2.063 - - 697 2.760
San Vicente 358.247 835.434 7.492.864 27.655 8.714.200
Coronel 415.507 2.430.31 114.537 5.285 2.965.639
Corral 12 - - - 12
Puerto Montt 55.762 526.265 - - 582.027
San José de Calbuco 0 224.044 63.572 - 287.615
Chacabuco 95 - - - 95
(a)Punta Arenas 2.01 - 9.267 - 11.278
Compra de naves 57.907 - - - 57.907
TOTAL 12.035.551 18.500.772 22.780.417 951.263 54.268.004

(a)Valores no consideran mercancias movilizadas por zona franca
Fuente: Servicio Nacional de Aduanas



EXPORTACION

TONELAJE MOVILIZADO EN EXPORTACION POR
PUERTOS SEGUN TIPO DE CARGA

AND 2017

(Cantidad en toneladas métricas)

PUERTOS EXPORTACION TOTAL
GENERAL GRANEL Liquino FRIGORIZADO
Arica 149.317 - 742 3.541 153.600
(a) Iquigue 295.298 22.391 3.489 371 321.549
Patillos - 4.066.380 - - 4.066.380
Punta Patache 5 3.523.817 - - 3.523.822
Tocopilla 192.909 1.739.680 - - 1.932.588
Michilla Cove 12 729.028 - - 729.039
Mejillones 137 - 5 - 142
Puerto Angamos 1.721.267 1.037.525 598 1.248 2.760.637
Antofagasta 777.410 627.374 351 361 1.405.496
Caleta Coloso 24 2.101.611 - - 2.101.635
Chafiaral/Barquito 1 104.622 - - 104.623
Caldera/Calderilla 210 6.761.962 - 33.651 6.795.823
Huasco/Guacolda 118 7.098.771 - - 7.098.889
Coguimbo 97 794.216 123 43.763 838.198
Guayacan 21 1.592.0M - - 1.592.093
Punta Chungo 3 1.382.953 - - 1.382.955
Ventanas 177 1.982.308 11.063 - 1.993.547
Quintero 499 - 204.785 - 205.284
Valparaiso 1.997.082 - 102.384 2.127.461 4.226.927
San Antonio 1.958.304 100.863 56.848 900.686 3.016.701
Penco 36 29.965 67 - 30.069
Lirguén 3.400.053 - 5.454 289.352 3.694.859
Talcahuano 10.416 - 35.392 - 45.808
San Vicente 2.345.648 980.753 248.212 338.822 3.913.434
Coronel 2.963.686 2.402.382 9.677 227.627 5.603.372
Corral 59 1.061.247 - - 1.061.306
Puerto Montt 6.772 10.545 1.189 1 18.507
San José de Calbuco 55 1.234.356 - - 1.234.411
Chacabuco - 41.449 - - 41449
Natales 1 - - - 1
Otway-Isla Riesco - 913.899 - - 913.899
(a) Punta Arenas 3.1 - 15.236 39 19.046
Cabo Negro 1 - 454856 - 454.857
Puerto Williams 6 - 6.434 - 6.440
Venta de Naves 15.739 - - - 15.739
Otros Puertos 1 - - - 1
TOTAL 15.839.135 40.340.167 1.156.901 3.966.922 61.303.125

(a) Valores indicados no consideran mercancias movilizadas por zona franca
Fuente: Servicio Nacional de Aduanas
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TRAFICO MARITIMO

NUMERO DE RECALADAS MENSUAL
DE NAVES NACIONALES POR PUERTOS

AN 2017

PUERTOS ENE FEB MAR ABR MAY  JUN JuL AGO SEP ocT  Nov  DIC TOTAL
Arica b 7 6 3 4 2 3 7 2 6 1 8 83
lquique 3 6 6 4 4 3 5 5 5 7 4 6 98
Punta Patache 1 1 - 1 1 3 2 2 2 1 14
Patillos 2 2 4 4 4 1 3 3 6 2 4 35
Tocopilla 2 - - 2 2 b 1 1 1 1 14
Mejillones 12 9 14 " 13 8 12 12 15 12 9 13 140
Antofagasta 6 5 3 5 6 6 7 6 l 6 6 70
Chafiaral/Barquito 1 2 b 2 1 1 1 2 3 2 3 22
Caldera/Calderilla 2 4 3 2 1 3 2 3 1 3 1 25
Huasco/Guacolda 1 1 2 2 1 2 1 2 1 5 - 18
Coquimbo 1 1 2 1 1 1 1 1 2 1 - 12
Guayacan 3 1 1 1 2 2 3 b 2 1 3 4 27
Quintero 38 34 46 35 24 32 28 27 21 33 34 35 387
Ventanas 1 1 - - - - 2 1 2 1 - - 8
Valparaiso 23 29 35 27 34 22 20 22 21 32 21 27 313
Isal Juan Fernandez 2 4 3 3 3 3 4 4 2 4 3 4 39
Isla de Pascua 3 3 2 3 2 b 1 2 3 1 2 3 29
San Antonio 24 19 20 22 22 23 21 16 21 23 21 24 256
Penco 1 - - - 1 1 - - 1 1 - - 5
Lirquén 5 5 6 7 5 8 8 6 4 3 3 4 64
Talcahuano 20 14 21 18 21 28 23 25 21 25 24 22 268
San Vicente 18 14 20 19 21 19 15 17 19 18 16 20 216
Coronel 4 2 2 1 5 3 4 1 3 3 3 1 32
Lota 23 22 24 20 21 18 18 17 20 20 20 20 243
Corral 3 5 1 - 1 1 1 1 - - - 1 14
*Valdivia 2 - - - - - - 2 - - 1 - 5
Puerto Montt 21 24 36 31 28 29 33 31 31 26 25 31 392
*Regional Puerto Montt 387 354 413 422 365 278 233 177 270 288 171 228 3.586
Calbuco 3 3 2 2 3 3 3 3 3 4 3 3 35
*Regional Calbuco 73 79 A 60 60 58 65 88 90 97 79 58 878
*Maullin - - - - - - - - - 1 - - 1
*Rio Negro Hornopirén 3 1 - - 1 5 2 - 1 1 1 3 18
*Castro 20 20 31 26 15 15 29 19 20 36 39 24 294
*Ancud - - - - - - - - - 1 1 - 2
*Quellén 270 158 184 151 167 172 136 182 199 188 238 251 2.296
*Quemchi 7 7 1 3 7 7 3 2 7 6 6 3 59
*Chonchi 17 14 19 7 16 6 15 b 9 13 15 8 143
*Chaitén 22 23 23 18 21 22 21 20 20 14 21 20 245
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*Achao 1 - 2
*Melinka 22 24 33 28 34 23 27 30 28 334
*Puerto Aguirre 17 21 25 21 18 23 22 19 26 253
*Puerto Cisne 22 19 28 25 27 24 25 27 24 302
Chacabuco 24 21 24 23 24 22 25 16 24 274
*Regional Chacabuco 56 63 75 b6 53 62 65 69 65 692
*Lago General Carrera 59 58 49 43 38 33 32 38 43 909
*Baker 4 b 4 5 3 3 3 3 5 43
*Puerto Edén 6 9 4 4 2 3 6 4 b 59
Puerto Natales 39 29 28 28 28 26 30 32 31 367
Isla Guarello 2 2 2 2 1 2 2 18
Otway 1 2 2 2 3 2 2 2 22
Punta Arenas 81 68 85 80 76 77 71 87 95 963
*Punta Delgada 3 2 1 1 2 2 n
Cabo Negro 1 2 1 1 1 1 2 12
Gregorio 3 1 2 2 2 2 1 17
*Tierra del Fuego 53 70 67 66 67 59 63 65 69 m
Puerto Williams 12 " 9 7 6 9 7 7 9 102
*Total serv. regional 1.043 926  1.027 891 736 847 891 827 863  10.509
Total serv. ext. y 393 350 415 384 358 353 381 359 406 4524
cabotaje

Total nacional 1436 1276 1442 1.275 1.094 1200 1272 1186 1269  15.033
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*Puerto Regional (Sur-Austral e Insular)

Fuente: DIRECTEMAR
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