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operación de naves en las costas de nuestro país, se 
debió tomar la medida de impedir que los tripulantes 
desembarcaran durante la estadía en puertos, para 
evitar contagios.

 A comienzos de año, tal como internacionalmente estaba 
considerado, entró en vigor la norma OMI 2020, que 
obliga a reducir el porcentaje de azufre a un 0,5% en el 
combustible utilizado en las naves que no tengan 
depuradores. A pesar del temor que existía por la posible 
falta de combustible que cumpliera con la norma, el 
protocolo entró en vigencia sin grandes problemas en 
todo el mundo. 

Durante el año, se retomaron temas pendientes de larga 
data, que si bien aún no se resuelven, tomaron un rumbo 
más concreto hacia una solución definitiva. Dentro de 
esos temas está el “Convenio del Fondo de 1992”, que por 
largos años ha estado sin tramitación, impidiendo que la 
industria pueda acceder a los beneficios de este 
importante convenio internacional. El proyecto de ley que 
permite el funcionamiento del “Fondo” en Chile se 
encuentra listo y habiéndose efectuado las consultas a 
los ministerios relacionados, se encuentra aún 
pendiente la respuesta del Ministerio de Justicia. 

Otro tema relevante, fue la firma del proyecto de ley que 
modifica el Artículo 116 del Código del Trabajo 
asimilándolo a lo que indica el MLC (Maritime Labor 
Convention), en cuanto a la jornada de descanso del 
personal embarcado. Nuestra legislación estipula que 
corresponden 8 horas de descanso en un período de un 
día calendario.  De acuerdo a lo señalado por el MLC, el 
proyecto establece que el descanso se aumenta a 10 
horas, pudiéndose separar en dos tramos, pero en un 
período de 24 horas, algo que es más lógico y flexible, y 
utilizado en general por la industria naviera en el mundo. 
Si bien el proyecto lo tuvo en sus manos el Presidente 

Estimados Socios:

 Como Presidente del Directorio de la Asociación, me es 
grato  presentar  a  ustedes la  Memoria  Anual 
correspondiente al año 2020, y entregar una resumida 
cuenta de la gestión realizada por la Asociación, como 
también sobre la situación de la industria del transporte 
marítimo en la cual participan nuestros asociados.

 Sin duda alguna, el año pasado fue muy distinto a lo común 
desde que en los primeros días de marzo las autoridades 
sanitarias hicieran el anuncio de los primeros contagiados 
por COVID-19 en nuestro país. De ahí en adelante, todo el 
año estuvimos acostumbrándonos a la incertidumbre que 
día a día nos mostraba nuevas facetas y formas de hacer 
las cosas. Se acabaron las reuniones presenciales, 
tuvimos que aprender a relacionarnos de manera 
permanente por videoconferencia y asumir que la forma 
de trabajar no sería la misma.

 Comenzamos el año con la esperada promulgación del 
Decreto Supremo 127, que regula la formación y titulación 
de la gente de mar embarcada, el cual después de más de 
10 años de trabajo por fin vio la luz, generando profundos 
cambios, dentro de los cuales se consideraban las 
enmiendas de Manila del convenio STCW. Sin duda, dado el 
extenso plazo en el que se trabajó el documento, los 
cambios eran muchos y se debió ajustar reglamentos y 
procedimientos de titulación y ascenso. Con el fin de 
asegurar una implementación ordenada, la Asociación 
cooperó con la Autoridad, de manera de poner en marcha 
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los cambios generados por el Decreto, en forma 
secuencial, evitando así problemas en su implementación.

 Con la pandemia ya declarada y miles de contagios en el 
país, se debieron implementar una serie de protocolos 
entre las distintas autoridades y las empresas navieras, 
con el fin de asegurar la continuidad de la cadena logística 
del país, pero teniendo siempre como prioridad el 
resguardo de la salud de la gente de mar y evitar así los 
contagios a bordo de nuestras naves.
 
 La Asociación rápidamente solicitó a la DIRECTEMAR 
implementar medidas que aseguraran la operatividad de 
las naves y la continuidad de la cadena logística. Un tema 
fundamental fue la coordinación entre las distintas 
autoridades, algo que inicialmente no fue fácil, debido en 
cierta forma a múltiples actores y al desconocimiento del 
modo de operar en el transporte marítimo. Se daban una 
serie de posibles situaciones a las cuales no estábamos 
acostumbrados, pero se logró el objetivo, generando 
protocolos que permitieron ante situaciones críticas, salir 
adelante de manera oportuna.

 A nivel internacional, principalmente, y también en cierta 
medida en Chile, se vivió una situación crítica con los 
relevos de dotaciones al encontrarse cerradas las 
fronteras, impidiendo la llegada de tripulantes a los 
puertos donde se encontraría la nave. Lo anterior, generó 
que quienes se encontraban embarcados, se debieron 
mantener a bordo por extensos períodos, generando 
situaciones de estrés y cansancio adicional.  En la 

desde marzo, no fue hasta diciembre que se firmó e 
ingresó al Congreso para ser tramitado durante el año 
2021.

La nueva circular que regula las Dotaciones Mínimas de 
Seguridad (DMS) puso en alerta a la Asociación y a toda la 
industria nacional del transporte marítimo, ya que la 
nueva regulación aumentaba de manera considerable la 
cantidad de personas que se consideraban en cada DMS, 
afectando principalmente a remolcadores y naves de la 
zona sur que hacen conectividad, transporte de 
pasajeros y aquellas que se desempeñan en la 
acuicultura. Para el caso de las naves de alto bordo, no 
significó grandes cambios. Dado el considerable 
aumento de dotaciones, la Asociación convocó a todas 
las empresas de remolcadores, con el fin de hacer una 
propuesta conjunta a la autoridad que fuera 
técnicamente factible. Después de varias reuniones de 
trabajo y de análisis, se llegó a una solución, que se 
deberá concretar  en una modificación a la nueva circular 
en los primeros meses del año 2021.

Aunque se venía trabajando en la VUMAR, Ventanilla 
Única Marítima, comisión intersectorial, con la misión de 
desburocratizar y digitalizar los trámites para el 
comercio nacional e internacional, durante el año se 
logró un avance mayor a lo programado, debido a que la 
pandemia obligó a digitalizar gran cantidad de trámites. 

En otros aspectos, hubo bastante movimiento legislativo 
en lo que se relaciona con la Marina Mercante. Distintos 
gremios presentaron proyectos de ley tendientes a 
modificar la jornada laboral del personal embarcado, que 
pretenden abarcar muchos de los temas que están ya 
considerados en la implementación del MLC. También se 
trabajó en los proyectos de delitos medioambientales, ya 
que su tramitación, tal como se presentó, generaba gran 
incertidumbre en el negocio naviero, aunque debido a la 
pandemia los proyectos tuvieron poco movimiento.

“ el año pasado fue muy distinto a lo común desde que en los 
primeros días de marzo las autoridades sanitarias hicieran 
el anuncio de los primeros contagiados por COVID-19 en 
nuestro país. De ahí en adelante, todo el año estuvimos 
acostumbrándonos a la incertidumbre que día a día nos 

mostraba nuevas facetas y formas de hacer las cosas
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Se debe destacar la preocupación y el trabajo proactivo 
de la Autoridad Marítima para abordar y resolver los 
problemas que enfrenta la industria.  Esto permitió un 
trabajo coordinado para abordar problemas que se 
generaron en la operación de las naves debido a la 
pandemia, generándose muchas instancias de trabajo 
para resolver variados temas, que de alguna manera, 
podrían haber afectado a la industria nacional.

En un informe reciente, el Banco Mundial advirtió que la 
pandemia de COVID-19 causará la mayor crisis 
económica mundial desde por lo menos 1870 y amenaza 
con provocar un aumento drástico en los niveles de 
pobreza en todo el mundo. Sin embargo, en sus 
previsiones globales, el Fondo Monetario Internacional, 
hacia fines de año, pronosticó una leve mejora en la caída 
económica mundial para el 2020, impulsada por la rápida 
reapertura de China y los estímulos en los países ricos. 
América Latina se proyecta como una de las regiones 
más golpeadas. El mismo FMI proyecta una recuperación 
importante del crecimiento económico durante el año 
2021, lo que asociado a una históricamente baja cantidad 
de naves en construcción, permiten tener una visión 
optimista de la industria en los años venideros.

La incertidumbre ante el comportamiento en el tiempo de 
la pandemia, generó inicialmente gran alarma mundial, 
recuperándose sin embargo de a poco la actividad 
económica. Las tarifas en los fletes tuvieron gran 
variabilidad dependiendo del segmento y tendiendo a su 
estabilización recién hacia final de año.

El intercambio comercial chileno durante 2020 alcanzó 
un total de USD 120.887 millones FOB, cifra que presentó 
una variación negativa del 8,3% respecto a 2019, según 
cifras del Departamento de Estudios del Servicio 
Nacional de Aduanas.

Según datos del Banco Central, entre enero y diciembre 
de 2020, las exportaciones del país crecieron en 2,6%, en 
relación con el año 2019, alcanzando USD 71.728 millones 
FOB; mientras que las importaciones totalizaron USD 
59.032 millones, disminuyendo  un 15,4% respecto al año 
anterior.

El último mes del año mostró el primer signo de 
recuperación para las importaciones durante el 2020, 
con un repunte que alcanzó una variación positiva de 
15,1% respecto del mismo mes del año anterior, 
revirtiendo las caídas de los 11 meses anteriores.

Por su parte, se confirmó la tendencia al alza que las 
exportaciones han mostrado en los últimos tres meses, 
con un incremento del 11,8%, alcanzando los US� 6.658,8 
millones FOB.
 
El año 2020 comenzó con los últimos efectos del gran 
movimiento social del año 2019 en el país, y aún sin 
recuperarnos por completo, debimos enfrentarnos a la 
pandemia mundial, la que hasta el día de hoy nos 
mantiene en alerta aunque el avance en el proceso de 
vacunación nos permiten mirar hacia el futuro con cierto 
optimismo. Sin duda, significó un gran esfuerzo de todos 
lograr mantener el nivel de operatividad del transporte 
marítimo, asegurando la logística nacional y por 
supuesto, considerando ante todo, la seguridad de 
nuestra gente de mar, evitando el riesgo de contagios. 

 Como Asociación, se participó activamente en todas las 
mesas y equipos de trabajo relacionadas con el 
transporte Marítimo y su logística asociada, ya sean 
estas de carácter privado o de gobierno.

 Deseo agradecer a los señores Directores de la 
Asociación, al personal de las empresas asociadas que 
han participado en los comités de trabajo y otras 
instancias conjuntas, y a quienes trabajan diariamente en 
la organización, por la colaboración y apoyo a la gestión 
de la ANA durante el año 2020.
    

Enrique Ide Valenzuela
Presidente
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El año 2020 comenzó con los últimos efectos del gran 
movimiento social del año 2019 en el país, y aún sin 
recuperarnos por completo, debimos enfrentarnos a la 
pandemia mundial, la que hasta el día de hoy nos 
mantiene en alerta aunque el avance en el proceso de 
vacunación nos permiten mirar hacia el futuro con cierto 
optimismo. Sin duda, significó un gran esfuerzo de todos 
lograr mantener el nivel de operatividad del transporte 
marítimo, asegurando la logística nacional y por 
supuesto, considerando ante todo, la seguridad de 
nuestra gente de mar, evitando el riesgo de contagios. 

 Como Asociación, se participó activamente en todas las 
mesas y equipos de trabajo relacionadas con el 
transporte Marítimo y su logística asociada, ya sean 
estas de carácter privado o de gobierno.

 Deseo agradecer a los señores Directores de la 
Asociación, al personal de las empresas asociadas que 
han participado en los comités de trabajo y otras 
instancias conjuntas, y a quienes trabajan diariamente en 
la organización, por la colaboración y apoyo a la gestión 
de la ANA durante el año 2020.
    

Enrique Ide Valenzuela
Presidente



Visión y Misión

Nuestra Misión 
“Fomentar el desarrollo de la Marina Mercante Nacional 
mediante el logro de condiciones competitivas en el ámbito 
nacional e internacional”

Nuestra Visión 
“Alcanzar una posición de liderazgo mediante el desarrollo 

y fortalecimiento de una Marina Mercante Nacional de 
excelencia en toda su actividad” 
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Actividades
De La Asociación

Breve Reseña 
Histórica

La primera acción conjunta de los Armadores 
chilenos tuvo lugar en 1845, cuando presenta-
ron al Gobierno de la época un extenso memo-
rial, planteando las medidas que deberían 
tomarse para desarrollar una Marina Mercante 
que diera seguridad al comercio interno y exter-
no del país, como requisito indispensable para 
su progreso económico y social. 

Esta presentación, que fuera firmada por 37 
navieros nacionales residentes en la ciudad de 
Valparaíso, constituye el primer acto colectivo en 
pro de los intereses navieros. A partir de enton-
ces, se mantuvo una coordinación informal 
hasta las primeras décadas del siglo pasado, 
cuando en medio de la crisis económica mundial 
de 1929-1931, que afectó gravemente al trans-
porte marítimo en el mundo, los armadores 
nacionales, deciden obtener personalidad jurídi-
ca, un 6 de febrero de 1931, para la Asociación 
Nacional de Armadores. 

En su dilatada existencia, la Asociación ha tenido 
una activa participación representando al gre-
mio naviero ante los poderes públicos, asocia-
ciones y personas naturales o jurídicas naciona-
les o extranjeras vinculadas con la actividad 
naviera. Del mismo modo, ha mantenido un per-
manente trabajo en materias técnicas, legales, 
tributarias, de seguridad, marítima, y de facilita-
ción del transporte marítimo. 

Respecto a la formación  y capacitación de dota-
ciones para la Marina Mercante, ha mantenido 
una estrecha relación de trabajo y apoyo con las 
universidades, Escuela de Tripulantes, y otros 
centros de formación y capacitación autorizados 
para impartir los diferentes programas de estu-
dios. 
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Identicación 
Razón Social: Asociación Nacional de Armadores A.G.  R.U.T.:81.833.400-1

Domicilio Legal: Blanco 869 – 3er. piso – Valparaíso   

Tipo de Organización: Asociación Gremial Empresarial. 

Documentos Constitutivos
En Asamblea celebrada en Valparaíso el día 6 de febrero de 1931, se constituyó formalmente la 
Asociación Nacional de Armadores, Organización Gremial, que nace oficialmente a la vida jurídica al 
aprobarse sus Estatutos mediante D.S. N° 2.946 de fecha 20 de julio de 1948, publicado en el Diario 
Oficial N° 21.119 del 5 de agosto del mismo año.

Posteriormente, y debido a la dictación del D.L. N° 2.757 de 1979 que estableció las normas por las 
cuales deben regirse las Asociaciones Gremiales, la Asociación Nacional de Armadores readecuó sus 
Estatutos, lo que fue publicado en el Diario Oficial de fecha 22 de noviembre de 1980.

Modificación mediante el Oficio Nº 946 del Ministerio de Economía, Fomento y Reconstrucción de 
fecha 25 de febrero de 1983. 

Con fecha 2 de agosto de 1990, En Asamblea Extraordinaria de Socios, la Asociación nuevamente 
modificó los Estatutos, lo que fue refrendado por Oficio Ordinario N° 5.186 del Ministerio de Economía 
Fomento y Reconstrucción, de fecha 14 de noviembre de 1990.

Mediante Oficio Ordinario Nº 616 de fecha 13 de febrero de 2009, el Ministerio de Economía, Fomento 
y Reconstrucción, aprobó la reforma y los estatutos refundidos del gremio, aprobados en Asambleas 
Extraordinarias de la Asociación, de fecha 26 de junio y 18 de diciembre de 2008. 

En Asamblea Extraordinaria de Socios de fecha 23 de junio de 2016, los Estatutos fueron 
readecuados, los cuales fueron aprobados por el Ministerio de Economía, Fomento y Turismo, 
mediante Oficio Ordinario Nº 4677 de fecha 30 de agosto de 2016.

En Asamblea Extraordinaria de Socios de fecha 9 de mayo de 2019, los Estatutos fueron readecuados, 
hecho que fue aprobado mediante Oficio Ordinario N°3533 del Ministerio de Economía, Fomento y 
Turismo de fecha 12 de marzo de 2020.

Dirección 
Calle: Blanco Nº 869, 3er. Piso, Valparaíso. 

Teléfonos: 32 2255599   \  e-mail: info@armadores-chile.cl

Página web: www.armadores-chile.cl

Estructura de la organización 
La Asociación Nacional de Armadores, es una Organización Gremial Empresarial, administrada por un Directorio 
compuesto de 6 miembros y por un Comité Ejecutivo formado por el Presidente, Vicepresidente y dos Directores 
de la Organización. 

La administración de la Asociación recae en su Gerente General, Gerente Técnico y en los Comités Permanentes. 

Identicación
De la Organización
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Objetivos 

Como objetivos, la Asociación plantea la unión 
de los socios que la integran, la defensa de sus 
intereses, estudio, difusión, perfeccionamiento y 
protección de todo cuanto se relaciona con el 
transporte marítimo y con las actividades que la 
complementan. Además de los anterior, la Aso-
ciación colabora activamente al desarrollo nacio-
nal y regional, participando en distintas organi-
zaciones gremiales empresariales privadas e 
instancias de participación pública. 

Objetivos estratégicos 
de la Asociación

Objetivo 1: En lo interno, lograr un mayor 
apoyo organizacional mediante el trabajo de los 
distintos comités que integran la Asociación y 
que son parte de las mismas empresas asocia-
das, generar equipos de trabajo por temas 
determinados dependiendo de la experiencia de 
cada uno para lograr resultados. 

Objetivo 2: Coordinar y administrar la presen-
cia y capacidad de influencias de carácter públi-
co y privado, de la organización y de sus socios 
en función de los intereses del sector naviero. 

Objetivo 3: Participar de manera directa o indi-
recta en las actividades que tengan influencia 
internacional en el desarrollo de la normativa y 
reglamentación que de alguna manera afecten a 
la industria naviera. 

Objetivo 4: Asegurar que los niveles de forma-
ción y capacitación de los institutos formadores, 
entreguen dotaciones apropiadas en calidad y 
cantidad, para satisfacer las necesidades de 
nuestra Marina Mercante y flota regional. Partici-
par activamente en la evolución y modernización 
de los establecimientos formadores y capacita-
dores. 

Objetivo 5: Satisfacer las necesidades de los 
asociados en la función de considerar prioritaria-
mente los temas de carácter transversal. La Aso-
ciación debe ser un facilitador de la gestión pro-
pia de los asociados. 

Objetivo 6: Difundir las actividades propias de 
la Marina Mercante Nacional, dando a conocer la 
importancia que representa para el país, siendo 
el primer eslabón de la cadena logística del 
comercio nacional e internacional. Se debe 
lograr el conocimiento de la ciudadanía y de las 
autoridades, siendo un referente en temas marí-
timos a nivel nacional. 

En su dilatada existencia, la Asociación ha 
tenido una activa participación representando al 

gremio naviero ante los poderes públicos, 
asociaciones y personas naturales o jurídicas 

nacionales o extranjeras vinculadas con la 
actividad naviera. 
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Durante los primeros meses del año pasado, se 
escuchaba la lejana noticia de un virus que esta-
ba afectando a muchos países, con altos grados 
de mortalidad. Pero no fue sino hasta el 3 de mar-
zo, que empezamos a vivir la situación, llegando 
el primer caso a nuestro país. Luego, el 11 de 
marzo, la Organización Mundial de la Salud 
(OMS), declaraba la pandemia por el virus ya 
conocido como COVID-19. En nuestro país, el 16 
de marzo, el Gobierno cerró las fronteras y de ahí 
en adelante, cada vez medidas más restrictivas, 
hasta llegar a cuarentenas obligatorias, toque de 
queda, cierre de colegios, lugares de recreación 
y comercio. A contar de ese momento, la incerti-
dumbre se dejó ver en todas las áreas producti-
vas, al igual que en cada uno de los chilenos.

A los pocos días, se comenzaron a emitir una 
serie recomendaciones de la OMI, Cámara 
Naviera Internacional y de la OMS. En nuestro 
país, se publicaron varios decretos y protocolos 
por parte de la Autoridad Sanitaria, Transporte, 
DIRECTEMAR y Gobierno.

Si bien la aplicación de los protocolos a bordo de 
naves y puertos, eran supervisados por la 
DIRECTEMAR, en este caso, las instrucciones y 
protocolos eran emitidos de manera directa por 
el Ministerio de Salud a nivel central, con muchos 
errores en lo que respecta a la forma de operar 
del transporte marítimo, debido a la falta de 
conocimientos específicos y a la rapidez con que 
se debió regular el problema sanitario en el país.

CRISIS POR COVID-19 
EN EL PAÍS Y EN EL MUNDO

La Asociación envió un documento y se reunió de 
manera virtual con la DIRECTEMAR, para mani-
festar su preocupación ante las restricciones y 
formas de proceder en el eventual caso de conta-
gios, abogando, principalmente, por las naves 
que hacen cabotaje y teniendo en consideración 
que la cadena logística del país no debería dete-
nerse por muchos días. Se acordó que cada caso 
se revisaría de manera particular y evitando dete-
ner una nave en caso de contagios aislados.

Se implementaron nuevas medidas y protocolos, 
entre ellas, el que una nave de cabotaje no reque-
ría hacer cuarentena, siempre y cuando, sus dota-
ciones no bajaran en los puertos intermedios. 
Distinto fue el caso para las naves que llegaban 
del extranjero, las que en caso de haber navega-
do menos de 14 días desde el último puerto, debe-
rían completar ese período antes de dejar bajar a 
la tripulación.

18            Memoria 2020  -   Asociación Nacional de Armadores A.G.17            Memoria 2020   -   Asociación Nacional de Armadores A.G.

Con el cierre de fronteras, en Chile y práctica-
mente en todo el mundo, los tripulantes tenían la 
opción de desembarcar en cualquier puerto y 
quedarse literalmente “botados”, hasta que se 
les permitiera viajar vía aérea hasta algún país 
que finalmente le permitiera llegar a Chile, o por 
otro lado, seguir embarcados, lo que en la mayo-
ría de los casos sucedió, con el inconveniente de 
que muchas tripulaciones debieron permanecer 
embarcados por períodos más extensos de los 
que les correspondía, al no poder ser relevados. 
Se buscaron soluciones de carácter humanitario, 
hasta lograr contener la pandemia y que los paí-
ses comenzaran a abrir nuevamente las fronte-
ras. En Chile, se permitió el relevo de dotaciones 
en casos puntuales, debidamente analizados, lo 
que ocurrió en unas 14 oportunidades.

Al pasar el tiempo, la Asociación se reunió de 
manera virtual y permanente, para mantener un 
estrecho contacto, de manera continua, con la 
DIRECTEMAR, Ministerio de Salud, Defensa, 
Transportes y gremios como SOFOFA y 
ASONAVE. A su vez, se contactaron los encarga-
dos de personal y de los respectivos comités de 
las empresas asociadas, con el fin de conocer en 
detalles los problemas que día a día se presenta-
ban.

En términos generales, los problemas que se 
presentaron fueron a raíz de:

- Falta de protocolos específicos.
- Mala interpretación de protocolos existentes.
- Desconocimiento de protocolos por parte de 
fiscalizadores.

- Centralismo en las instrucciones con desco-
nocimiento de la forma de operar de la Mari-
na Mercante.

- Falta de personal idóneo en los distintos orga-
nismos del Estado.

En el tiempo se fueron generando nuevos incon-
venientes, las licencias, vigencias de cursos y de 
títulos, no se podían renovar por encontrarse 
gran parte del país en cuarentena. La DIRINMAR 
debió, en un par de ocasiones, extender la 
vigencia de todos los documentos que se ven-
cían por hasta 6 meses.

Por otro lado, y también a raíz de las cuarente-
nas y peligros de contagio, el CIMAR debió sus-
pender las evaluaciones de competencia para 
todos los títulos y grados, generando una esca-
sez de Oficiales y Tripulantes, sobre todo en los 
grados más bajos. Como Asociación se hicieron 
las gestiones y, recién en octubre, se logró rea-
nudar parcialmente la evaluación de competen-
cias, pero el número de candidatos era demasia-
do alto y hasta el mes de diciembre no se logró 
eliminar las listas de espera. El CIMAR conscien-
te de la situación, programó mantener las eva-
luaciones de competencia, incluso, durante todo 
el periodo de verano 2021.
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por parte de la Autoridad Sanitaria, Transporte, 
DIRECTEMAR y Gobierno.

Si bien la aplicación de los protocolos a bordo de 
naves y puertos, eran supervisados por la 
DIRECTEMAR, en este caso, las instrucciones y 
protocolos eran emitidos de manera directa por 
el Ministerio de Salud a nivel central, con muchos 
errores en lo que respecta a la forma de operar 
del transporte marítimo, debido a la falta de 
conocimientos específicos y a la rapidez con que 
se debió regular el problema sanitario en el país.

CRISIS POR COVID-19 
EN EL PAÍS Y EN EL MUNDO

La Asociación envió un documento y se reunió de 
manera virtual con la DIRECTEMAR, para mani-
festar su preocupación ante las restricciones y 
formas de proceder en el eventual caso de conta-
gios, abogando, principalmente, por las naves 
que hacen cabotaje y teniendo en consideración 
que la cadena logística del país no debería dete-
nerse por muchos días. Se acordó que cada caso 
se revisaría de manera particular y evitando dete-
ner una nave en caso de contagios aislados.

Se implementaron nuevas medidas y protocolos, 
entre ellas, el que una nave de cabotaje no reque-
ría hacer cuarentena, siempre y cuando, sus dota-
ciones no bajaran en los puertos intermedios. 
Distinto fue el caso para las naves que llegaban 
del extranjero, las que en caso de haber navega-
do menos de 14 días desde el último puerto, debe-
rían completar ese período antes de dejar bajar a 
la tripulación.
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Con el cierre de fronteras, en Chile y práctica-
mente en todo el mundo, los tripulantes tenían la 
opción de desembarcar en cualquier puerto y 
quedarse literalmente “botados”, hasta que se 
les permitiera viajar vía aérea hasta algún país 
que finalmente le permitiera llegar a Chile, o por 
otro lado, seguir embarcados, lo que en la mayo-
ría de los casos sucedió, con el inconveniente de 
que muchas tripulaciones debieron permanecer 
embarcados por períodos más extensos de los 
que les correspondía, al no poder ser relevados. 
Se buscaron soluciones de carácter humanitario, 
hasta lograr contener la pandemia y que los paí-
ses comenzaran a abrir nuevamente las fronte-
ras. En Chile, se permitió el relevo de dotaciones 
en casos puntuales, debidamente analizados, lo 
que ocurrió en unas 14 oportunidades.

Al pasar el tiempo, la Asociación se reunió de 
manera virtual y permanente, para mantener un 
estrecho contacto, de manera continua, con la 
DIRECTEMAR, Ministerio de Salud, Defensa, 
Transportes y gremios como SOFOFA y 
ASONAVE. A su vez, se contactaron los encarga-
dos de personal y de los respectivos comités de 
las empresas asociadas, con el fin de conocer en 
detalles los problemas que día a día se presenta-
ban.

En términos generales, los problemas que se 
presentaron fueron a raíz de:

- Falta de protocolos específicos.
- Mala interpretación de protocolos existentes.
- Desconocimiento de protocolos por parte de 
fiscalizadores.

- Centralismo en las instrucciones con desco-
nocimiento de la forma de operar de la Mari-
na Mercante.

- Falta de personal idóneo en los distintos orga-
nismos del Estado.

En el tiempo se fueron generando nuevos incon-
venientes, las licencias, vigencias de cursos y de 
títulos, no se podían renovar por encontrarse 
gran parte del país en cuarentena. La DIRINMAR 
debió, en un par de ocasiones, extender la 
vigencia de todos los documentos que se ven-
cían por hasta 6 meses.

Por otro lado, y también a raíz de las cuarente-
nas y peligros de contagio, el CIMAR debió sus-
pender las evaluaciones de competencia para 
todos los títulos y grados, generando una esca-
sez de Oficiales y Tripulantes, sobre todo en los 
grados más bajos. Como Asociación se hicieron 
las gestiones y, recién en octubre, se logró rea-
nudar parcialmente la evaluación de competen-
cias, pero el número de candidatos era demasia-
do alto y hasta el mes de diciembre no se logró 
eliminar las listas de espera. El CIMAR conscien-
te de la situación, programó mantener las eva-
luaciones de competencia, incluso, durante todo 
el periodo de verano 2021.
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Ante la gran posibilidad de contagios en una 
nave de cabotaje, se estableció el siguiente pro-
tocolo, con el fin de facilitar la continuidad de 
navegación de la nave:

En caso de ocurrir contagios en alguna de las 
naves de cabotaje, la agencia debe informar a la 
brevedad a la AAMM local, según lo dispuesto, se 
debiera relevar al o los tripulantes enfermos, 
hacer limpieza de la nave, y la AAMM debiera 
autorizar el zarpe. En caso de que la cantidad de 
contagios sea superior, se evaluará caso a caso, 
según la cantidad de contagiados.

Con el fin de permitir los relevos de dotaciones 
extranjeras en el país, se solicitó la modificación 
del Decreto Supremo 102, que cerró las fronte-
ras y entregaba las excepciones para quienes 
pudieran ingresar al país.  Finalmente, se logró 
modificar el decreto y a contar de finales de 
octubre, se tuvo una especial consideración para 
los tripulantes, permitiéndoles, bajo un estricto 
protocolo, ingresar al país y embarcarse.

La Asociación remitió una declaración en rela-
ción con el COVID-19 al DIRECTEMAR, en la cual 
se sumaba a las múltiples y variadas organiza-
ciones, que han reconocido las dificultades que 
la presente pandemia ha generado a nivel mun-
dial. Por otro lado, reconocía y hacía presente, 
con el fin de que sea considerado por todas las 
instancias relacionadas, la importancia del 
transporte marítimo a nivel mundial en la conti-
nuidad de la logística del transporte marítimo. La 
declaración fue remitida a la OMI por la 
DIRECTEMAR.

Ante la crisis que se vivió por los recambios de 
tripulación, así como de otro personal marítimo, 
el Secretario General de la OMI solicitó a los paí-
ses miembros suscribir un documento que ratifi-
caba a nivel mundial la calidad de la gente de 
mar como trabajadores esenciales. A finales de 

diciembre, el Secretario General había recibido 
49 notificaciones de Estados Miembros y Miem-
bros Asociados, que ya han designado a la gente 
de mar como trabajadores esenciales, dentro de 
los cuales se encontraba Chile.

Durante la pandemia y al pasar el tiempo, pro-
ducto de las restricciones para hacer trámites 
presenciales, los organismos, tanto públicos 
como privados, que intervienen en el COMEX y 
en el transporte marítimo a nivel nacional, facili-
taron la tramitación documental, haciéndola 
más fácil y expedita, en muchos de los casos, sin 
la necesidad de hacerlos de manera presencial.

La Asociación mantuvo permanente contacto 
con los organismos de Gobierno y extranjeros 
relacionados, que facilitaron la continuidad del 
transporte marítimo a nivel local y mundial, 
teniendo claro que el transporte marítimo no 
podía parar.
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PROMULGACIÓN DEL D.S. N°127 QUE REGULA
LA FORMACIÓN Y TITULACIÓN DE GENTE 
DE MAR EMBARCADA

A fines del mes de enero, fue publicado en el 
Diario Oficial, el nuevo D.S. N°127, “Reglamento 
sobre formación, titulación y carrera profesional 
de la Gente de Mar”. El nuevo reglamento, que 
reemplazó al antiguo D.S. N°90, del año 1999, 
incorpora todas las enmiendas realizadas duran-
te los últimos años al Convenio internacional 
sobre normas de formación, titulación y guardia 
para la gente de mar, Convenio STCW, de la OMI, 
incluidas las enmiendas de Manila año 2010. 

El nuevo reglamento, entró en vigor a contar del 
12 de agosto de este año y, en términos genera-
les, se incorporaron los siguientes cambios:

- Se establecen tres niveles funcionales: Ges-
tión, Operacional y Apoyo.

- Se sacaron los permisos de embarco del 
reglamento, los que se regularon mediante 
una resolución especial, que permite embar-
car a todas aquellas personas que no tengan 
la calidad de gente de mar.

- Se dan nuevas denominaciones a los títulos 
de Patrones y Pilotos Regionales.

- Se ordena por niveles las atribuciones de los 
Oficiales.

- Se aumentaron las atribuciones de mando de 
los Ingenieros 3° y Motoristas 1°. Estos últi-
mos, de 3.000 kv a 7.000 kv en remolcado-
res.

- Aumenta a un año las prácticas de embarco 
para los aspirantes a Pilotos 3°.

- Rebaja requisitos de embarco para Oficiales.

- Rebaja la vigencia del certificado médico de 
5 a 2 años.

El actual reglamento, constituye una excelente 
herramienta, ya que corrige una serie de aspec-
tos que dificultaban la operación de las naves, tal 
como los problemas para dotar de Jefes de 
Máquinas a los remolcadores o embarcar perso-
nas que, no teniendo la calidad de Gente de Mar, 
deben embarcarse para cumplir tareas específi-
cas y por un tiempo determinado.
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PERMISOS ESPECIALES DE EMBARCO 

Con la promulgación del D.S. 127 (ex D.S. 90), 
“Reglamento sobre formación, titulación y carre-
ra profesional de la Gente de Mar”, la DIRINMAR 
remitió un proyecto para actualizar la resolución 
que existía desde el 7 de agosto de 2007, que 
“Establecía los requisitos y procedimientos para 
otorgar permisos de embarco". 

Es importante tener presente, que los requisitos 
básicos para otorgar Permisos de Embarco, 
incorporados en el antiguo D.S. 90, fueron saca-
dos de ese reglamento, pues se trata de perso-
nas que no son Gente de Mar, no constituyen 
parte de las Dotaciones Mínimas de Seguridad, 
ni menos forman parte de las guardias de mar.

El proyecto fue circulado oportunamente al Comi-
té de Personal, compuesto por representantes 
de las empresas asociadas, para que se hicieran 
observaciones, las que fueron elevadas a la 
DIRINMAR, que las recogió en su totalidad.

Finalmente, con fecha 1 de septiembre de 2020, 
se publicó en el Diario Oficial, la nueva Resolu-
ción D.G.T.M. y M.M. ORD. N°12.600/1044 VRS, 
de fecha 17 de agosto de 2020, que "Establece 
los requisitos y procedimiento para otorgar per-
misos de embarco, en naves mercantes y de 
pesca de bandera nacional".

La nueva normativa, a diferencia de la anterior, 
permite otorgar permisos especiales de embar-
co en los siguientes casos:

a.-  Permite el embarco de técnicos y especia-
listas extranjeros.

b.-  Permite el embarco de invitados especia-
les en calidad de "viajero", sin ningún requisito. 
Estas personas no requieren Permisos de 
Embarco.

c.-  Para aquellas personas denominadas 
tradicionalmente como "Personal de Maestran-
za", que se embarcan por menos de 60 días, lo 
pueden hacer sin realizar ningún curso y sólo 
con una inducción a bordo. Estos Permisos se 
pueden otorgar hasta en dos oportunidades 
durante un año.

En general, se logró una muy buena herramienta 
de trabajo, mucho más expedita, amplia y facili-
tadora que la resolución anterior, siendo muy 
bien recibida por la industria marítima, ya que 
representa un gran avance para el embarco de 
personas, que no son parte de la dotación, pero 
que prestan servicios importantes a la nave 
durante un periodo de tiempo determinado.
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rencias según su tipo y condición de navegación.
Con el fin de presentar sus observaciones a la 
nueva circular, la Administración de la Asociación 
se reunió con DIRECTEMAR y sus Directores Téc-
nicos, reunión en la cual se planteó la preocupa-
ción por el aumento de dotaciones que conside-
raba la nueva regulación. Se solicitó, en base a 
una propuesta preliminar, revisar los aspectos 
más relevantes de la circular. Como respuesta, la 
DIRECTEMAR propuso implementar una mesa 
de trabajo con la ANA y una con ARMASUR, con 
el fin de analizar las propuestas gremiales.

Se realizaron varias reuniones de manera pre-
sencial y virtual, en algunas de ellas participaron 
representantes de las empresas de remolcado-
res. La propuesta principal de la Asociación fue 
que se reconociera con la misma DMS la navega-
ción de bahía y la cercanía a costa hasta con 
ocho horas de duración. Por otro lado, se solicitó 
incluir escalas de referencia para navegación 
internacional y ajustar el resto de los cuadros, en 
base a la experiencia nacional e internacional.

Otro aspecto relevante que se solicitó revisar, 
fue la objeción en el documento a que el Capitán 
o Patrón del Remolcador pudiera tomar guardia 
en navegación. En el caso de los remolcadores, y 
a diferencia de una nave mayor, el Patrón del 
Remolcador es a su vez el timonel, es quien ha 
recibido largos entrenamientos para poder 
maniobrar estas complejas unidades y es enton-
ces el más capacitado para poder llevar el buen 
gobierno de la nave. El dejarlo fuera de su habi-
tual lugar de trabajo aumenta el riesgo de acci-
dentes, de la misma forma, el Jefe de Máquinas 
actúa como Motorista, por lo que su habitual 
lugar de trabajo es en la sala de máquinas.

La restricción a la posibilidad de tomar guardias 
se ampara, según lo indica la circular publicada, 
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NUEVA CIRCULAR QUE REGULA LAS 
DOTACIONES MÍNIMAS DE SEGURIDAD
En el mes de octubre del 2019, la DIRINMAR 
remitió a la Asociación un borrador con la nueva 
circular, la cual regularía las Dotaciones Mínimas 
de Seguridad (DMS) en las naves de la Marina 
Mercante chilena. Con fecha 14 de noviembre 
del 2019, se envió una carta al DIRSOMAR con 
las observaciones y aportes de la Asociación.

El 29 de abril de 2020, se aprueba la Circular O-
071/036, la cual establece los principios relati-
vos de la DMS, sus directrices, responsabilida-
des, orientaciones y el marco para su determina-
ción. La que posteriormente, con fecha 13 de 
mayo del 2020, se publicó en el Diario Oficial, la 
cual incluye las escalas de referencia para distin-
tas condiciones de navegación.

El reglamento para fijar las Dotaciones Mínimas 
de Seguridad (DMS) de las naves, establece que 
la DMS de una nave o artefacto naval está cons-
tituida por el número de Oficiales y Tripulantes, 
suficiente y competente para garantizar su segu-
ridad, la de su tripulación y pasajeros. Además 
de la carga de los bienes a bordo, protección del 
medio marino, incluyendo la atención de los 
diversos turnos de guardia y funcionamiento de 
los equipos durante la navegación u operación.

Por su parte, la Organización Marítima Interna-
cional (OMI), mediante la Resolución 
A.1047(27) “Principios relativos a la DMS”, la 
cual se desprende del convenio internacional de 
la OMI “SOLAS”, del cual Chile es parte, define lo 
siguiente: “El objetivo de las presentes directri-
ces (DMS) es asegurarse de que un buque cuen-
te con una dotación suficiente, eficaz y eficiente 

que garantice su seguridad y protección, su nave-
gación y explotación en el mar en condiciones de 
seguridad, unas operaciones portuarias sin ries-
gos, la prevención de lesiones personales o pér-
dida de vidas humanas, la prevención de daños 
al medio marino a los bienes, el bienestar y la 
salud de la gente de mar, para lo cual se evitará 
la fatiga de la tripulación.”

La nueva circular, en términos generales, para 
las naves de alto bordo comprendía modificacio-
nes menores y en casos muy específicos en 
naves que no cuentan con salas de máquinas 
automatizadas. Sin embargo, para el caso de los 
remolcadores el cambio fue mayor al aumentar 
el número de personas consideradas en la DMS, 
llegando a un aumento de hasta un 40% en algu-
nos casos, dependiendo del tipo de navegación 
que realizaría la nave. Los casos más preocupan-
tes fueron los de navegación en cercanía de 
costa y navegación nacional, donde no se consi-
deraban escalas de referencia para todos los 
casos de los remolcadores. Para el caso de las 
naves de la zona sur, también se consideraba un 
gran aumento en la cantidad de personas a inte-
grar las DMS.

Como estrategia de trabajo, la Asociación convo-
có a todas las empresas de remolcadores, inde-
pendientemente que no estuvieran asociadas, 
con el fin de presentar a la Autoridad Marítima 
una propuesta que considerara la opinión de 
todo el rubro y que fuera técnicamente viable. 
Bajo este contexto, la ANA se dedicó a los remol-
cadores y ARMASUR a las DMS de las naves de 
sus asociados, las cuales presentan grandes dife-

25            Memoria 2020   -   Asociación Nacional de Armadores A.G.

con la finalidad de evitar fatiga y permitir una 
adecuada e ininterrumpida capacidad de toma 
de decisiones atendidas las funciones continuas 
y sostenidas, en este sentido, se hace mención a 
que no existe ningún estudio serio que valide el 
hecho, que al tomar guardias en remolcadores, 
ya sean los Capitanes o Jefes de Máquinas, se 
genere una fatiga que no permita ejercer las fun-
ciones establecidas en condiciones seguras. Por 
otro lado, no existe estadística en los últimos 
años en nuestro país, que indique que algún acci-
dente se haya producido por fatiga, por el hecho 
de tomar guardias el Capitán o Jefe de Máquinas, 
específicamente en el caso de los remolcadores 
(Boletín Estadístico Marítimo, BEM).

Finalmente, después de varias reuniones se lle-
garon a acuerdos, quedando pendientes aspec-
tos de forma, en cuanto a de qué manera irían 
incorporadas las modificaciones en la nueva 
versión de la circular. Se espera que para el pri-
mer trimestre del año 2021, se publique la nueva 
versión, acogiendo los acuerdos entre las partes.
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Finalmente, y tras largos meses de trabajo, los 
grupos mencionados entregaron las siguientes 
propuestas:

1. Adopción de un Índice de Eficiencia Energéti-
ca para buques existentes (EEXI).

2. Adopción de un Código de Índice de Intensi-
dad de Carbono (CII).

3. Reforzamiento del Plan Sobre Manejo de la 
Eficiencia Energética (SEEMP), haciéndolo 
auditable y a través de éste, establecer un 
ranking para los buques desde la categoría A 
hasta la E, según su cumplimiento con el CII.

En el MEPC 75, fueron aprobadas las enmiendas 
al Anexo VI del Convenio MARPOL, propuestas, 
sobre eficiencia energética, esperando que en el 
próximo MEPC 76, que se efectuará a mediados 
de junio de 2021, tales enmiendas sean adopta-
das.
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MESA DE BUNKER

Durante todo el año 2020, se continuó trabajan-
do en la mesa de bunker, que coordina y dirige la 
Cancillería, a través de un nutrido intercambio 
de documentos y de frecuentes reuniones, reali-
zada por medio de teleconferencias.

No obstante los logros obtenidos con la entrada 
en vigor del Capítulo 4 del Anexo VI del Convenio 
MARPOL, sobre eficiencia energética de los 
buques, la mayoría de los países de la Comuni-
dad Europea, más Japón y algunas de las princi-
pales islas, siguen ejerciendo una gran presión 
internacional, para avanzar aún más rápido en 
nuevas y más exigentes normas para reducir las 
emisiones de CO2. 

Es por esa razón, que se empezó a trabajar en 
nuevas medidas técnicas, en este caso para los 
buques antiguos, a través de un Índice de Efi-
ciencia Energética, EEXI y medidas operaciona-
les. 

La posición de la Asociación ha sido, que para 
reducir aún más las emisiones de CO2 de los 
buques, el Plan de Manejo de la Eficiencia Ener-
gética de los Buques (SEEMP), que deben tener 
todas las naves, debiera ser auditable y a través 
de la misma mejora continua del plan, aumentar 
la eficiencia energética.

Con ese propósito, la OMI creó dos grupos de 
t r a b a j o .  E l  p r i m e r o  i n t e g r a d o  p o r 
Japón/Noruega/China, que desarrollaría las 
medidas técnicas (EEXI) y el segundo grupo, 
compuesto por Dinamarca/Alemania/Francia, 
que desarrolló las medidas operacionales, a tra-
vés del reforzamiento del SEEMP.

Durante las primeras reuniones del año, las pro-
puestas eran que para cumplir las metas de 
intensidad de carbono (CII), esto podía hacerse 
a través de medidas técnicas (EEXI), medidas 
operacionales (SEEMP), o una combinación de 
ambas.

En la medida que avanzó el tiempo, las posicio-
nes se fueron endureciendo y los seis países que 
participaron en los grupos de trabajo, propusie-
ron que las medidas fueran técnicas y operacio-
nales, y que consolidaran ambos aspectos, lo 
que serviría como base para las discusiones en el 
mes de octubre del grupo de trabajo y posterior-
mente para el MEPC 75 en noviembre.

A principios de noviembre, se realizó la última 
reunión de la mesa de bunker, cuyo principal 
objetivo fue informar sobre el resultado de las 
reuniones de ambos Grupos de Trabajos, 
(ISWG-GHG 7) por su sigla en inglés y preparar 
la reunión del Comité de Protección del Medio 
Marino de la OMI, MEPC 75, que se realizó a con-
tar del 16 noviembre de 2020.
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Es importante destacar que desde el MEPC 75 
hasta el año 2023, se deberán desarrollar direc-
trices para el cálculo y certificación del EEXI, 
directrices para el desarrollo de los Sistemas de 
Limitación de Potencia, EPL, directrices para el 
cálculo, desarrollo de un código y niveles de refe-
rencia del CII, actualización de las directrices del 
SEEMP, actualización de las directrices sobre el 
consumo anual de combustible y otras directri-
ces complementarias.

Para la limitación de potencia, existen dos for-
mas de cumplirla, el control electrónico, a través 
de la modificación del software que controla los 
parámetros del motor y para aquellas naves más 
antiguas que no poseen tal capacidad, la instala-
ción de un Limitador de Potencia de la Máquina 
Principal (EPL). 

La aplicación de estas enmiendas será para 
naves de tráfico internacional, sobre 5.000 tone-
ladas AB y de ser adoptadas, entrarán en vigor a 
contar del año 2023.
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Como parte del trabajo desarrollado por la Mesa 
de Bunker, Chile presentó un documento con el 
Impacto sobre los Estados, apoyado inicialmen-
te por Brasil y Argentina, y durante las reuniones 
de los grupos de Trabajo, se agregó el apoyo de 
la mayoría de los países sudamericanos, además 
de China y Rusia.

Otro de los temas ampliamente debatido y en 
que la ANA ha expresado claramente su oposi-
ción, son las atribuciones del Port State Control 
(PSC) sobre la verificación del SEEMP, dado que, 
si esto prospera, se podría proyectar a otras cer-
tificaciones.

Aparte de las medidas técnicas-operacionales, 
ha vuelto una idea que fue planteada alrededor 
de los años 2005-2008, en relación con aplicar 
un impuesto al combustible de USD 2/ton  para 
realizar I&D sobre nuevos sistemas de propul-
sión sustentados en combustibles limpios, lo 
cual podría concretarse a través del Internatio-
nal Maritime Research Fund (IMRF).
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Esta idea fue planteada por el grupo de la indus-
tria compuesto por la ICS, BIMCO, CLIA, 
INTERCARGO, INTERFERRY, INTERTANKO, 
IPTA, y WSC, pero que en esta oportunidad no 
tuvo apoyo.

También, es importante señalar que no obstante 
el conjunto de medidas aceptadas, los países 
europeos que participaron en las reuniones del 
MEPC 75, mostraron su decepción por el resulta-
do del Comité, por cuanto tales naciones desea-
ban medidas más exigentes y ambiciosas. 
 
Por ejemplo, los países europeos plantean que 
para aquellas naves que, durante tres años con-
secutivos, sean clasificadas como D o E, se les 
quite el certificado de Eficiencia Energética (EE). 
No obstante, esa presión, el Comité resolvió 
inclinarse por establecer que el buque presente 
ante su Administración un plan especial para 
compensar el exceso de emisiones y así no cadu-
carles el certificado de Eficiencia Energética.
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Para el año 2020, se contaba con dos cupos para 
Oficiales Mercantes, pero dado el alto interés por 
participar la Armada abrió sus cupos y participa-
ron 4 Capitanes de Alta Mar.

Al terminar el curso, tanto los Oficiales Mercan-
tes como el Director de la Academia de Guerra, 
coincidieron en que el curso había generado una 
importante instancia donde intercambiar expe-
riencia y conocimientos específicos de cada 
marina. Por otro lado, permitió generar un víncu-
lo entre quienes participaron del curso, dando a 
conocer el que hacer de cada institución.

Dados los buenos resultados del curso, la Arma-
da decidió mantener para el año 2021 la partici-
pación de Oficiales Mercantes, siendo la ANA 
quien difundió la instancia y llamó a concurso de 
selección.
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PARTICIPACIÓN DE OFICIALES 
MERCANTES EN EL CURSO DE 
INFORMACIONES DE LA 
ACADEMIA DE GUERRA NAVAL

El día 23 de enero de 2020, se firmó un Convenio 
de Colaboración entre la Dirección General del 
Territorio Marítimo y de Marina Mercante 
(DGTM), representada por su Director, el Viceal-
mirante Ignacio Mardones Costa y la Asociación 
Nacional de Armadores (ANA), representada por 
el Gerente de la Asociación, Ricardo Tejada Cur-
ti.

El presente convenio materializa el interés que 
había manifestado, tanto la ANA como algunos 
Oficiales de la Marina Mercante Nacional, para 
que Pilotos Primeros y/o Capitanes de Alta Mar, 
pudieran volver a ser considerados como alum-
nos en el Curso de Informaciones de la Acade-
mia de Guerra Naval. Se debe mencionar que 
hace casi 20 años que los Oficiales Mercantes no 
eran convocados. El curso en el cual participan 
Oficiales de Línea de la Armada, como también 
Oficiales de los Servicios y Prácticos Oficiales, 
permite capacitar a los Oficiales no especialistas 
en Estado Mayor, para su desempeño y conoci-
miento propio de la institución, en situaciones 
especiales, funciones operativas, logísticas y 
administrativas institucionales.

El curso tiene una duración de 13 semanas y hoy 
en día cuenta con una modalidad mixta, es decir, 
8 semanas online y 5 semanas en modalidad 
presencial, lo que permite acortar los plazos del 
curso, manteniendo la malla curricular y profun-

didad de las materias estudiadas. Al acotar el 
período presencial, los Oficiales Mercantes que 
se encuentran embarcados pueden coordinar 
sus períodos en tierra y hacer el curso con mayor 
flexibilidad.

La realización del curso por parte de los Oficiales 
de la Marina Mercante Nacional, junto con lograr 
un mayor conocimiento y actualización de sus 
competencias profesionales, genera un impor-
tante acercamiento y compromiso con la Arma-
da de Chile, de la cual son pieza importante en 
caso de necesidad nacional, considerando que 
tanto las naves de bandera chilena, como Oficia-
les y Gente de Mar, de la Marina Mercante Nacio-
nal, son parte de la reserva en caso de conflicto o 
necesidades internas del país, como lo puede ser 
en caso de catástrofes o desastres naturales. 
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Al terminar el curso, tanto los Oficiales Mercan-
tes como el Director de la Academia de Guerra, 
coincidieron en que el curso había generado una 
importante instancia donde intercambiar expe-
riencia y conocimientos específicos de cada 
marina. Por otro lado, permitió generar un víncu-
lo entre quienes participaron del curso, dando a 
conocer el que hacer de cada institución.

Dados los buenos resultados del curso, la Arma-
da decidió mantener para el año 2021 la partici-
pación de Oficiales Mercantes, siendo la ANA 
quien difundió la instancia y llamó a concurso de 
selección.
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PARTICIPACIÓN DE OFICIALES 
MERCANTES EN EL CURSO DE 
INFORMACIONES DE LA 
ACADEMIA DE GUERRA NAVAL
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mirante Ignacio Mardones Costa y la Asociación 
Nacional de Armadores (ANA), representada por 
el Gerente de la Asociación, Ricardo Tejada Cur-
ti.
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eran convocados. El curso en el cual participan 
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miento propio de la institución, en situaciones 
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didad de las materias estudiadas. Al acotar el 
período presencial, los Oficiales Mercantes que 
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La realización del curso por parte de los Oficiales 
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da de Chile, de la cual son pieza importante en 
caso de necesidad nacional, considerando que 
tanto las naves de bandera chilena, como Oficia-
les y Gente de Mar, de la Marina Mercante Nacio-
nal, son parte de la reserva en caso de conflicto o 
necesidades internas del país, como lo puede ser 
en caso de catástrofes o desastres naturales. 
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FONDO INTERNACIONAL DE 
INDEMNIZACIÓN POR DAÑOS 
PRODUCTO DE DERRAMES 
DE HIDROCARBUROS O 
FONDO 1992

Este convenio tuvo su origen en el Convenio 
sobre Responsabilidad Civil nacido por daños 
causados por la contaminación de hidrocarburos 
en el año 1969. Uno de sus principales 
propósitos era el de garantizar el otorgamiento 
de una indemnización adecuada a las personas 
perjudicadas a causa de la contaminación por 
hidrocarburos, resultante de un siniestro 
marítimo.

El Fondo Internacional de indemnización de 
daños debido a la contaminación por 
hidrocarburos 1992 (FIDAC de 1992 o Fondo de 
1992), fue constituido en virtud del Convenio del 
Fondo de 1992, con el fin de facilitar la 
indemnización a los damnificados que no 
obtienen indemnización íntegra en virtud del 
Convenio de Responsabilidad Civil de 1992. Al 
ser parte en el Convenio del Fondo de 1992, un 
Estado pasa a ser miembro del Fondo de 1992, 
esta organización tiene su sede en Londres y se 
financia mediante contribuciones recaudadas de 
toda persona natural o jurídica, que haya 
importado durante el año civil más de 150.000 
toneladas de crudo de petróleo.

La aplicación del Convenio del Fondo de 1992, se 
inicia cuando los reclamos por los daños y 
perjuicios que genera el derrame de un buque 
tanque de tonelaje bruto determinado, excedan 
el monto del seguro de protección que posee, de 

acuerdo con el Convenio de Responsabilidad Civil 
de 1969 o su protocolo de 1992, entrando el 
Convenio del Fondo a actuar y suplementar hasta 
el monto máximo que este provee como 
asistencia.

La cantidad máxima de indemnización pagada 
por el Fondo de 1992, en lo que respecta a un 
siniestro que ocurrió antes del 1 de noviembre de 
2003, era de 135 millones DEG (US$183,2 
millones), incluida la suma efectivamente 
pagada por el propietario del buque o por su 
aseguradora, en virtud del Convenio de 
Responsabilidad Civil de 1992. El límite se 
aumentó en un 50,37% a 203 millones DEG 
(US$275,5 millones) el 1 de noviembre de 2003.

Las ventajas para un Estado de constituirse en 
parte en el Convenio de Responsabilidad Civil de 
1992 y el Convenio del Fondo de 1992, puede 
resumirse del siguiente modo; si se produce un 
siniestro de contaminación en el que interviene 
un buque tanque, se dispone de indemnización 
para los gobiernos u otras autoridades que hayan 
incurrido en gastos por operaciones de limpieza o 
por medidas preventivas y para los organismos 
privados e individuos que hayan sufrido daños 
como resultado de la contaminación. 

Durante el año 2001, Chile comenzó la 
tramitación interna para la suscripción del 

convenio. Como todo convenio internacional, 
este debía pasar por el Congreso Nacional, que 
en nuestro caso, dio aprobación al convenio el 
año 2002, pasando al Presidente de la República 
para su posterior promulgación, fecha a contar 
de la cual restaría un año para que internamente 
se preparara la legislación complementaria, que 
le daría atribuciones legales a la estructura del 
Fondo para operar en el país.

Cabe mencionar que la legislación com-
plementaria nunca se trabajó, y en nuestro país, 
el proyecto de ley ni siquiera fue promulgado, 
pasando durante muchos años sin movimiento. 
Hasta que el año 2016, a solicitud de la 
Asociación, se comenzaron las gestiones con el 
Ministerio de Relaciones Exteriores para que se 
continuara con la tramitación y finalmente ver 
materializado el ingreso de nuestro país al 
Fondo.

Recién el 2018, a raíz de la insistencia de la 
Asociación y el permanente apoyo de la 
DIRECTEMAR, el Ministerio de Relaciones 
Exteriores retomó el tema y comenzó a 
desarrollar la legislación complementaria, 
quedando a fines del año 2019 en estado de 
consulta a los Ministerios de Defensa, Justicia y 
Hacienda, teniendo el avance más notable 
desde el año 2001. 

Durante el año 2020, a comienzos de año, se 
efectuó la consulta a los distintos ministerios que 
están involucrados con el proyecto, y a raíz de la 
pandemia, las prioridades cambiaron en todo el 
Gobierno. Fue recién a mitad de año que la 
Armada y Ministerio de Hacienda respondieron 
de manera favorable a la consulta, sin embargo, 
el Ministerio de Justicia hasta fin de año no se 
pronunció. Por otro lado, surgió un nuevo 
inconveniente, que tiene relación con cuál sería 
el organismo competente del Estado para 
val idar las cantidades de combustible 
importadas por las empresas.

Recordemos que el Fondo es pagado por medio 
de aportes, no del Estado, sino que las cuotas 
que pagan aquellas compañías en cada país 
miembro del convenio que al año importan más 
de 150.000 toneladas de hidrocarburos. Para 
poder validar la información que se remite al 
Fondo en Inglaterra, se requiere que un 
organismo en cada país lo valide, se consultó 
con la Superintendencia de Electricidad y Com-
bustible, quienes indicaron que sus datos son 
solo estadísticos, y por otro lado, Aduanas 
respondió que no. Está en manos del Ministerio 
de Relaciones Exteriores, quienes aún 
mantienen prioridad en este proyecto, y que 
durante el año 2020, se determine el organismo 
veedor para luego presentar el proyecto al 
Congreso.
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información recibida desde las empresas asocia-
das, es que la disponibilidad ha sido satisfacto-
ria. El rendimiento calórico está dentro de los 
rangos normales. La aglomeración no ha sido 
observada y la cantidad de residuos en los purifi-
cadores, hasta ahora, ha sido normal.

Las empresas asociadas, a través del Comité 
Técnico de ANA, no han reportado incidentes en 
la operación de la maquinaria, consumiendo los 
distintos combustibles marinos que cumplen con 
las normas de la OMI.

De igual forma, la disponibilidad y abastecimien-
to, ha sido expedita y sin ningún inconveniente.

Respecto a las fiscalizaciones en Chile, tanto por 
el Estado de Abanderamiento como por el Esta-
do Rector del Puerto, la DIRECTEMAR informó a 
la Asociación, que los inspectores de ambos Esta-
dos, debido a la pandemia, no concurren a bordo 
a fiscalizar. La única inspección que se está reali-
zando, la efectúan las Capitanías de Puerto, al 
arribo de las naves, en forma documental, es 
decir, a través del certificado de entrega con las 
especificaciones técnicas, denominado BDN.

En ese sentido, durante el año 2020, sólo se 
detectó un buque extranjero que no cumplía con 
la norma, pero que disponía del informe Fuel Oil 
Non-Availability Report (FONAR).

A contar del 1 de enero de 2020, entró en vigen-
cia la norma MARPOL, que establece que el máxi-
mo contenido de azufre de todo el combustible 
utilizado a bordo de los buques, no deberá exce-
der el 0,5% masa/masa.

De las experiencias nacionales recogidas, a ini-
cios del 2020, hubo un caso en que el blend IFO 
2020 (RME 180) entregado por ENAP a un buque 
de una empresa asociada, debió ser desembar-
cado por no cumplir con la norma en cuanto a la 
sedimentación, debiéndose realizar una nueva 
limpieza a los estanques involucrados. De mane-
ra posterior, ENAP corrigió su método de produc-
ción, manteniendo un abastecimiento adecua-
do, sin observaciones hasta el término del año.

A lo anterior se puede agregar que otras  empre-
sas asociadas, han cargado combustible en Bue-
nos Aires (YPF) y Río Grande, Brasil (Petrobras), 
entre otros puertos de países vecinos, sin obser-
vaciones.

Uno de los parámetros que llama la atención, es 
que hay una gran diferencia en la viscosidad de 
los combustibles suministrados en distintos paí-
ses, ya que hay un rango que va desde los 4,0 
cSt/50°C (Chile), hasta los 321 cSt/50°C (ARG).

Las conclusiones generales que se pueden sacar 
de lo ocurrido durante el período, en base a la 

CONTENIDO DE AZUFRE EN EL
PETRÓLEO, IMO 2020 Y
USO DE DEPURADORES
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Uso de depuradores (scrubbers) en Chile

La regla 4 del Anexo VI del Convenio MARPOL, 
permite el uso a bordo de equipos o sistemas 
(depuradores) como alternativas para cumplir la 
regla 14 sobre óxidos de azufre y materia parti-
culada.

Dentro de este contexto, y como una alternativa 
al uso de los combustibles bajos en azufre, exis-
ten varios tipos de depuradores; los de ciclo 
abierto, cerrado e híbridos.

En Chile, la DIRECTEMAR decidió aplicar los 
requerimientos de la OMI fijados mediante la 
Resolución MEPC.259(68), del 15 de mayo de 
2015, “Directrices de 2015 sobre los sistemas de 
limpieza de los gases de escape”, por lo que 
mientras las naves cumplan dicha norma, pue-
den usar cualquiera de los tipos de scrubbers.

Uso de los depuradores (scrubbers) bajo 
una mirada internacional

Las empresas especializadas, indican que al tér-
mino de 2020, existen alrededor de 4.000 
buques equipados con scrubbers, lo que induda-
blemente, ayuda a cumplir con el requisito del 
límite de azufre establecido por la norma IMO 
2020.

Se cree firmemente que estos equipos marcan 
una diferencia positiva en los puertos y entornos 
oceánicos en los que operan los buques y pro-
moverán el progreso medioambiental global, 
especialmente el objetivo de reducir el impacto 
en la salud, de las fuentes atmosféricas, que es 
el núcleo de la normativa de la OMI 2020.

Algunos analistas internacionales creen que ade-
más de lograr reducciones de azufre muy inferio-
res a los exigidos por la IMO 2020, y de reducir 
también otros contaminantes, los depuradores 
presentan ventajas adicionales al minimizar la 

huella de carbono de los buques, ya que se pien-
sa que los buques equipados con scrubbers, tie-
nen una huella de CO2 más baja que los com-
bustibles alternativos más utilizados como lo son 
el MGO y el VLSFO. 

Según un estudio reciente de CE Delft (Organi-
zación independiente de investigación y consul-
toría especializada en el desarrollo de soluciones 
innovadoras a problemas ambientales), se esti-
ma que el aumento de la huella de CO2 derivado 
del refinado adicional del MGO, se sitúa proba-
blemente entre el 10 y el 15% y puede llegar al 
25%. Por el contrario, el aumento de CO2 deri-
vado de los depuradores, sólo se sitúa entre el 
1,0 y el 1,5%.

Por lo tanto, debería haber una mayor concien-
cia de que los buques equipados con scrubbers 
muestran un rendimiento de CO2 significativa-
mente mejor que los buques similares que 
utilizan combustibles refinados, como el 
MGO/VLSFO. Esto apoya las ambiciones actua-
les de reducir significativamente las emisiones 
de CO2 para el 2030.
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AUTOMATIZACIÓN DE SOLICITUD DE 
WAIVER Y REPUTACIONES

Al final del período, la plataforma quedó lista, y 
durante el mes de diciembre, se liberó la aplica-
ción y el manual del usuario. El ingreso a la apli-
cación es con Clave Única, y quedó alojada en la 
página de Chile Atiende.

A mediados de diciembre, el Ministerio de Trans-
portes hizo una teleconferencia con los usuarios 
para presentar la plataforma, y a finales de 
diciembre, se inició la marcha blanca del siste-
ma.

El Ministerio de Transportes y Telecomunicacio-
nes (MTT), invitó a esta Asociación a una mesa 
de trabajo, con el fin de que, a través de una 
plataforma informática, se facilite y agilice el 
otorgamiento de permisos temporales, para que 
naves extranjeras puedan realizar cabotaje en el 
país, por medio de waivers y reputaciones, cuyo 
mecanismo se encuentra descrito en la Ley de 
Fomento a la Marina Mercante.

Las empresas extranjeras, manifestaron en 
varias ocasiones, que el sistema de otorgamien-
to de waivers era muy lento y burocrático, por lo 
que se estimaba que en la medida que se cum-
plieran todos los requisitos, esta sería una buena 
oportunidad de mejora.

La idea es que, junto con tener un sistema más 
rápido y expedito, la información pueda ser vista 
por los interesados en cualquier momento a tra-
vés de internet, cosa que actualmente no se pue-
de, ya que se debe solicitar la información al 
Ministerio mes a mes.  
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l a  OMI  con ten idos  en  l a  Reso luc ión 
MEPC.259(68), del 15 de mayo de 2015, “Direc-
trices de 2015 sobre los sistemas de limpieza de 
los gases de escape”. Se solicitó seguir las direc-
trices de OMI en esta materia y en tanto ésta no 
realice enmiendas que invaliden estos sistemas, 
los depuradores de todo tipo fueran permitidos 
en Chile.

Durante todo el año, se actualizó la directiva que 
“Establece normas sobre operaciones seguras 
de transferencia de combustibles líquidos mari-
nos para el consumo interno de los buques 
(BUNKERING)”, que se encontraba vigente 
desde el año 2003.

Con la promulgación del D.S. 127 (ex D.S. 90), 
que entró en vigor en el mes de agosto, la 
DIRINMAR remitió un proyecto para actualizar la 
resolución que “Establece requisitos y procedi-
mientos para otorgar permisos de embarco", de 
fecha 7 de agosto de 2007, dado que en el nuevo 
decreto estos permisos no se consideran, lo cual 
permite más flexibilidad al momento de regular. 
El proyecto que había sido solicitado durante 
muchos años por la Asociación,  fue analizado 
por el  Comité de Personal de la ANA y tiene una 
serie de ventajas respecto al vigente.

En febrero de 2020, la DGTM inició la confección 
de la “Circular que establece normas sobre ope-
raciones seguras de alije de hidrocarburos, quí-
micos líquidos y gases licuados, entre naves, en 
aquellos puntos de alije determinados por la 
autoridad marítima local”. El proyecto fue traba-
jado durante todo el año y circulado a las empre-
sas asociadas para que hicieran sus comenta-
rios. Se espera que durante el primer trimestre 
sea promulgada la circular de Alije.

Se ha evidenciado con cierta frecuencia para un 
mismo reglamento, circular o resolución, con 
origen en la DIRECTEMAR, con alcance a nivel 

nacional, que algunas Autoridades Marítimas 
locales hacen una interpretación ligeramente 
diferente de la idea original del documento, 
generando algunos inconvenientes que requie-
ren aclaraciones y tiempo de por medio. La 
DGTM impartió las directrices necesarias a las 
Autoridades Marítimas locales.

Ante la consulta del Gobierno a distintas autori-
dades sobre una nueva propuesta de modificar 
la Ley de Fomento a la Marina Mercante, en lo 
que se refiere a la apertura al cabotaje, se gene-
ró un intercambio de información entre la ANA y 
la DIRECTEMAR, con el fin de que la autoridad 
contara con información vigente y de primera 
fuente, sobre el cabotaje en Chile y el mundo. Al 
finalizar el año no se presentó un proyecto de ley 
en relación con el tema.

A raíz de la crisis sanitaria mundial, producto del 
COVID-19, la Asociación remitió y actualizó de 
manera permanente la información y protocolos 
de procedimientos sanitarios, recibidos por 
parte del Ministerio de Salud, OMI y Cámara 
Naviera Internacional. La Asociación mantuvo 
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TRABAJO EN CONJUNTO CON LA 
DIRECCIÓN GENERAL DEL TERRITORIO 
MARÍTIMO Y DE MARINA MERCANTE 

Como es habitual, la Asociación Nacional de 
Armadores ha mantenido una comunicación 
fluida y constante con la Autoridad Marítima, a 
través de una serie de reuniones formales e 
informales. Esto se realizó por medio de cartas, 
correos electrónicos y coordinaciones o consul-
tas telefónicas, lo cual ha permitido adelantarse 
a situaciones complejas, y por otro lado, dar 
pronta solución a los problemas e inconvenien-
tes propios del día a día en el transporte maríti-
mo.

De manera periódica, el Presidente de la Asocia-
ción y algunos Directores, dos o tres veces al 
año, se reúnen con el DIRECTEMAR y sus Direc-
tores Técnicos, con el fin de intercambiar opinio-
nes y manifestar ciertas situaciones que podrían 
generar inconvenientes o que le preocupan al 
gremio. Por otro lado, la Administración hace lo 
suyo con mayor frecuencia para solucionar pro-
blemas o aclarar dudas del día a día, si bien se 
mantuvieron en algún grado las reuniones pre-
senciales, la mayor cantidad de reuniones fue de 
manera virtual, producto de la pandemia que 
afectó al país y al mundo.

Desde el primero de enero, fue vital la coordina-
ción ante la entrada en vigor de la norma IMO 
2020, la cual regula la cantidad máxima de azu-
fre en los combustibles marinos, de manera pre-
via a la entrada en vigor existían muchas dudas 

sobre la cantidad, calidad y la forma cómo se 
fiscalizaría la nueva regulación. Gracias al traba-
jo previo, no se generaron problemas operati-
vos, desarrollándose varias reuniones con el fin 
de asegurar la puesta en marcha de manera 
correcta de la norma.

A finales del mes de enero, fue publicado en el 
Diario Oficial el nuevo D.S. N°127, el cual regla-
menta la formación, titulación y carrera del per-
sonal embarcado. El nuevo reglamento reempla-
za al D.S. N°90 que era del año 1999, incorpo-
rando las Enmiendas de Manila del STCW, el cual 
entró en vigor a contar del 23 de agosto de este 
año. De manera previa y ante la gran cantidad 
de cambios que generaba este documento, se 
debieron coordinar los aspectos de implementa-
ción con la DIRECTEMAR.

El día 23 de enero se firmó un Convenio de Cola-
boración entre la Dirección General del Territorio 
Marítimo y Marina Mercante y la Asociación 
Nacional de Armadores, el convenio permite la 
participación de Oficiales Mercantes en el Curso 
de Informaciones de la Academia de Guerra 
Naval.

A principios de año, se mantuvo un intercambio 
con DIRECTEMAR y DIRINMAR sobre el uso de 
depuradores de ciclo abierto. La Asociación soli-
citó a la DIRINMAR aplicar los requerimientos de 
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permanente contacto y apoyo con las autorida-
des, en especial con la Autoridad Marítima, quie-
nes fueron nuestro principal apoyo para darle 
continuidad al transporte marítimo en el país.

En el mes de mayo, la DIRECTEMAR publicó la 
nueva circular que regula las Dotaciones Míni-
mas de Seguridad (DMS), en las naves de ban-
dera nacional. La nueva medida aumentaba de 
manera considerable la cantidad de personas 
que integran una DMS, ante lo cual se le solicitó 
a la autoridad implementar una mesa de trabajo, 
con el fin de presentar antecedentes y modificar 
la circular recientemente publicada. En el mes de 
noviembre, se llegó acuerdo en relación a este 
punto, y se espera que durante el primer semes-
tre de este año, se publique una nueva circular 
que regule las DMS.

Así como en los temas mencionados con la 
DIRECTEMAR, se trabajó permanentemente 
durante todo el año, en temas de mayor y menor 
relevancia, pero que al fin y al cabo, de alguna 
manera, complicaban la continuidad de las ope-
raciones para las naves de bandera nacional. 
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La OMI solicitó a los países miembros, que a tra-
vés del Comité FAL, ya establecido en Chile a 
través del Ministerio de Transportes y Telecomu-
nicaciones (MTT), hace más de 25 años, se 
implementara una Ventanilla Única Marítima, 
VUMAR, para integrar a los distintos actores y 
procesos que permitan un acceso informático 
sistematizado a los datos, formularios y certifica-
dos, necesarios para la planificación portuaria y 
logística, en la recepción y despacho de las 
naves en los puertos nacionales.

En Chile se está trabajando en este proceso hace 
dos años aproximadamente, donde la Asocia-
ción ha participado en todas sus instancias 
desde el comienzo.

El Módulo Recepción, que incluye la recalada de 
las naves en el primer puerto de la nación y los 
zarpes y recaladas de las naves en los puertos 
intermedios, fue desarrollado, y las pruebas con 
algunas agencias, como Ian Taylor, ULTRAMAR y 
MARVAL, concluyeron satisfactoriamente en 
septiembre de 2020.

El Módulo de Despacho, también fue licitado y su 
desarrollo comenzó a fines de octubre, el que 
quedará terminado en octubre de 2021.

Paralelamente, en octubre, empezó el desarrollo 
del Módulo de Puertos, cuya principal función es 
la integración de la VUMAR con las planificacio-
nes navieras de los puertos. Lo mismo se hará 
con el Módulo de Practicaje y sus desarrollos 
quedaron terminados en diciembre del presente 
año. 

Es importante destacar, que en octubre, se par-
tió trabajando en la integración con los módulos 
de Recepción y Despacho de Perú, lo que queda-
ría terminado en agosto de 2021.

Una vez que estén terminados todos los desarro-
llos modulares y las respectivas pruebas, se ini-
ciará el Plan de Gestión del Cambio, que incluye 
encuestas y difusión.

A contar de enero de 2021, se iniciará la integra-
ción con todos los servicios públicos que inte-
gran VUMAR, incluyendo el SICEX (Sistema Inte-
grado de Comercio Exterior) del Ministerio de 
Hacienda y los botones de pago respectivos, 
iniciando la marcha blanca, con un plan piloto 
inicialmente en los puertos de Valparaíso, San 
Antonio y Talcahuano, a contar de octubre de 
2021.

La mesa VUMAR ha seguido efectuando reunio-
nes de trabajo para ir aclarando dudas y corri-
giendo los diversos procesos.

 Se estima que la VUMAR será una herramienta 
muy potente cuando ya esté prestando servicio, 
ya que permitirá una mayor rapidez, menos buro-
cracia, menos papeleo, menos duplicidad de 
gestión, e incluso mayor seguridad, ya que para 
ingresar a la plataforma, se deberá estar acredi-
tado y tener una clave.
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CIRCULAR DE ALIJE

En febrero de 2020, la DGTM inició la confección 
de la “Circular que establece normas sobre ope-
raciones seguras de alije de hidrocarburos, quí-
micos líquidos y gases licuados, entre naves, en 
aquellos puntos de alije determinados por la 
Autoridad Marítima local”. 

Esta circular tiene como propósito regular y nor-
mar las maniobras de alije con el más alto nivel 
de seguridad de acuerdo a las mejores prácticas 
internacionales y con cobertura en todo el país, 
ya que hasta la fecha sólo se encuentra normada 
de manera local, en cada Capitanía de Puerto, 
con las diferencias que existen entre las distintas 
autoridades locales.

Hasta la fecha, estas resoluciones locales incor-
poran procedimientos contenidos en la actual 
Circular D.G.T.M. y M.M O-31/002, que “Estable-
ce normas para efectuar operaciones seguras de 
transferencia de combustibles líquidos marinos 
para el consumo interno de los buques (Bunke-
ring)” y en la publicación internacional Ship to 
Ship transfer Guide, editada en conjunto por la 
ICS y OCIMF, la cual es usada en todo el mundo.

Esta Circular se socializó con todos los actores 
que participan en  operaciones de alije, gene-
rándose innumerables observaciones importan-
tes sobre el tema. La Circular aún  se encuentra 
en la versión 7, esperando que al inicio del 2021, 
esté completa y pueda ser publicada para su 
entrada en vigor.
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CIRCULAR DE ALIJE

En febrero de 2020, la DGTM inició la confección 
de la “Circular que establece normas sobre ope-
raciones seguras de alije de hidrocarburos, quí-
micos líquidos y gases licuados, entre naves, en 
aquellos puntos de alije determinados por la 
Autoridad Marítima local”. 
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mar las maniobras de alije con el más alto nivel 
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ya que hasta la fecha sólo se encuentra normada 
de manera local, en cada Capitanía de Puerto, 
con las diferencias que existen entre las distintas 
autoridades locales.

Hasta la fecha, estas resoluciones locales incor-
poran procedimientos contenidos en la actual 
Circular D.G.T.M. y M.M O-31/002, que “Estable-
ce normas para efectuar operaciones seguras de 
transferencia de combustibles líquidos marinos 
para el consumo interno de los buques (Bunke-
ring)” y en la publicación internacional Ship to 
Ship transfer Guide, editada en conjunto por la 
ICS y OCIMF, la cual es usada en todo el mundo.

Esta Circular se socializó con todos los actores 
que participan en  operaciones de alije, gene-
rándose innumerables observaciones importan-
tes sobre el tema. La Circular aún  se encuentra 
en la versión 7, esperando que al inicio del 2021, 
esté completa y pueda ser publicada para su 
entrada en vigor.
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Nº MATRICULA

AÑO PAIS T.R.G. T.R.N. T.D.W. OFS TRI

Armador: Naviera Ultranav Ltda.

Alpaca 3.381 2009 Japón 20.121 9.182 33.755 8 10 172,1 27,7 16,0 Tanque Quimiquero

Cabo San Vicente 3.471 2008 Corea 38.997 19.019 68.500 10 12 220,4 32,2 19,1 Petrolero

Cabo Victoria 3.418 2015 Corea 6.188 33.561 113.032 12 15 241,0 43,0 21,8 Petrolero

Cóndor 3.190 1998 Alemania 6.406 3.244 8.675 7 8 132,0 19,4 9,5 Portacontenedor

Copihue 3.308 2000 Alemania 6.385 3.277 8.550 8 9 125,5 19,4 9,5 Portacontenedor

Coquimbo 3.446 2007 Japón 9.961 5.740 17.013 8 10 128,4 23,0 11,5 Granelero

Cordillera 3.269 2004 China 9.611 4.260 12.798 8 9 137,3 10,8 11,0 Carga General

Corral 3.368 2004 Japón 9.978 5.489 16.302 8 10 130,1 23,0 11,4 Granelero

Culpeo 3.469 2004 Inglaterra 27.505 13.712 46.683 11 14 175,8 32,2 17,5 Petrolero

Don Gonzalo I 3.257 2005 Rumania 3.248 1.273 4.982 8 7 75,9 17,0 8,0 Petrolero

Don Pancho 3.246 2005 Rumania 3.248 1.273 4.997 8 7 79,9 17,0 8,0 Petrolero

Doña Ana 3.274 2006 Bulgaria 2.865 1.081 3.400 6 7 82,2 14,6 7,6 Petrolero

Guanaco 3.328 2002 España 13.425 6.515 21.081 11 11 161,2 23,0 12,0 Tanque Quimiquero

Punta Angamos 3.214 2005 China 24.048 11.086 38.472 11 13 176,3 27,4 16,8 Petrolero

Ultra Tronador 3.351 2000 Japón 19.920 36.456 36.456 9 15 177,0 28,4 14,3 Granelero

Total 201.906 155.168 434.696 133 157

Armador: Compañía Marítima Chilena S.A.

Antofagasta 3.365 2013 Corea  29.983 13.397 49.600 11 12 175,4 32,2 19,1 Petrolero

Arica 3.364 2013 Corea  29.983 13.397 49.600 11 13 175,4 32,2 19,1 Petrolero

Brio 3.412 2012 Corea  29.708 14.103 49.990 11 12 183,0 32,2 19,1 Tanque Quimiquero

Pioneros 3.413 2012 Corea  29.708 14.103 49.990 11 13 183,3 32,2 19,1 Tanque Quimiquero

Puerto Aysen 3.473 2010 Corea del Sur 8.278 3.725 12.834 9 8 113,3 20,4 11,9 Tanque Quimiquero

Total 127.660 58.725 212.014 53 58

Armador: C.S.A.V. Austral S.A.

Antofagasta Express 3.386 2013 China 39.106 16.794 48.038 12 12 224,0 34,8 19,3 Portacontenedor

Mapocho 3.062 1999 Corea del Sur 16.986 7.538 21.184 12 13 159,6 27,2 13,8 Portacontenedor

San Antonio Express 3.384 2013 China 39.106 16.794 48.038 10 15 224,0 34,8 19,3 Portacontenedor

Total 95.198 41.126 117.260 34 40

Armador: Empresa Marítima S.A. - Empremar

Spl Atacama 3.326 2012 Corea 23.587 11.589 34.400 10 12 180,0 30,0 14,0 Granelero

Spl Tarapacá 3.282 2011 Corea del Sur 23.440 11.526 35.000 9 11 173,0 30,0 14,7 Granelero

Total 47.027 23.115 69.400 19 23

Armador: Transportes Marítimos Kochifas S.A.

Agni 2.984 1963 Chile 178 64 251 0 1 23,4 7,0 3,6 Carga General

Agustin 3.440 1972 Inglaterra 579 211 485 4 4 42,8 16,1 6,9 Carga General

Anna Martin 3.191 1971 Alemania 1.083 587 1.061 5 4 58,6 11,0 6,2 Carga General

Antonio 3.033 1967 Alemania 682 336 690 6 4 44,9 10,1 5,6 Carga General

Caleta Anahuac 3.321 1984 Dinamarca 993 553 1.616 5 5 61,6 10,2 5,6 Carga General

Caleta Angelmó 3.320 1981 Alemania 1.196 653 1.053 5 4 63,0 11,3 5,7 Carga General

Capitán Carlos Miller 3.202 1970 Dinamarca 1.083 587 1.181 5 4 58,6 11,0 6,2 Carga General

Carlos III 3.192 1965 Noruega 445 154 674 3 4 41,1 8,2 6,3 Carga General

Christopher 2.990 1964 Noruega 207 101 175 4 3 31,0 7,3 4,0 Carga General

Claudio III 3.193 1966 Holanda 372 114 347 4 5 39,7 7,2 6,2 Carga General

Constantino III 2.994 1963 Japón 289 109 134 4 4 43,3 7,3 3,5 Carga General

Constantino Kochifas Cárca 3.382 1985 Holanda 1.999 1.186 3.960 6 5 84,4 13,2 6,7 Carga General

Constanza 2.952 1966 Chile 188 87 125 3 3 23,9 6,7 3,4 Carga General

Don Anestis 3.037 1979 Chile 1.314 547 1.597 6 5 69,5 13,0 5,7 Carga General

Don Luis 3.156 1977 Islandia 612 213 699 2 3 44,8 9,0 6,8 Carga General

Doña Amelia 3.167 1967 Italia 767 500 515 5 5 51,9 9,0 5,0 Carga General

Doña Mimi 3.428 1990 Paises Bajos 1.999 1.203 3.015 6 5 78,6 12,5 6,6 Carga General

Franz 2.969 1967 Noruega 285 92 171 2 5 34,4 7,2 5,7 Carga General

Isidora 3.329 1967 Chile 241 70 204 4 4 32,3 7,0 3,0 Carga General

Isla Maillen 3.322 1983 Dinamarca 997 537 1.604 5 5 61,6 10,2 5,6 Carga General

Isla Tellez 3.465 1993 Alemania 1.596 831 2.300 6 5 77,8 11,3 5,4 Carga General

Kavala 3.189 1974 Grecia 998 299 801 5 5 68,6 15,4 3,9 Barcaza

Marpro I 2.801 1993 Chile 849 255 776 0 0 54,7 10,0 5,7 Carga General

Michalis 3.160 2007 Chile 140 62 150 2 6 30,5 7,0 3,1 Carga General

Mimi 2.263 1974 Chile 198 86 244 4 4 30,8 6,9 2,5 Carga General

Mimi de Los Angeles 3.000 1964 Noruega 207 101 153 0 0 31,0 7,3 4,0 Carga General

Nazareno 3.334 1981 Dinamarca 902 441 1.125 5 5 59,2 9,6 5,0 Carga General

Puerto Natales 3.456 1996 Alemania 4.110 2.042 6.471 7 6 92,5 17,0 9,3 Carga General

Samson 3.219 1982 Dinamarca 1.510 822 2.182 6 6 69,4 11,1 6,7 Carga General

Stephanos 2.998 1965 Argentina 305 91 170 5 4 54,0 11,0 3,1 Carga General

Valentina 2.973 1966 Chile 201 60 183 4 5 23,9 6,7 3,4 Carga General

Virginia 3.206 1967 Holanda 614 242 543 4 6 49,4 9,3 5,4 Carga General

Total 27.139 13.236 34.654 132 134

MANGA PUNTAL TIPO DE NAVE
NAVE CONSTRUCCION T O N E L A J E S DOTACION

ESLORA

Nº MATRICULA

AÑO PAIS T.R.G. T.R.N. T.D.W. OFS TRI
MANGA PUNTAL TIPO DE NAVE

NAVE CONSTRUCCION T O N E L A J E S DOTACION
ESLORA

Armador: Naviera Chilena del Pacífico S.A. - Nachipa

Alerce N 3.476 2001 Japón 17.979 10.748 29.756 1 2 163,8 27,0 13,8 Granelero

Armador: Navimag Carga S.A.

Dalka 3.460 1992 China 11.866 3.560 7.000 13 10 137,1 21,0 12,5 Carga Rodada

Esperanza 3.478 2020 China 18.604 7.338 4.924 12 14 138,9 23,0 7,2 Pasaje Transbordo Rodado

Trinidad I 3.397 1991 Serbia 6.719 2.016 5.387 8 12 114,8 19,0 12,4 Carga Rodada

Total 37.189 12.914 17.311 33 36

Armador: Detroit Chile S.A.

Aegir 3.216 1975 Noruega 913 458 1.833 7 6 58,4 10,0 5,7 Carga General

Atacama I 2.290 1971 Perú 245 124 244 4 5 36,6 7,9 3,8 Carga General

Aysen 3.459 1999 Australia 735 231 52 4 10 39,1 12,5 4,2 Pasaje Cabotaje

Ballena 2.460 1985 Perú 224 88 254 0 0 33,0 8,2 3,9 Carga General

Bragi 3.280 2011 Chile 332 173 380 6 5 37,2 10,5 3,3 Carga General

Campo de Hielo Sur 3.447 1997 Chile 167 51 99 5 6 32,4 7,4 2,3 Pasaje Cabotaje

Chaitén 3.009 1994 Chile 219 67 108 5 12 29,9 8,3 3,3 Pasaje Cabotaje

Idun 3.208 1978 Dinamarca 991 374 1.231 7 8 56,4 10,4 6,0 Carga General

Isla Rocuant 2.459 1985 Perú 224 88 329 5 5 33,0 8,2 3,9 Carga General

Jörd 3.164 1973 EE.UU. 650 234 993 1 1 51,8 12,0 4,3 Carga General

Julieta S 3.029 2001 Chile 615 184 639 7 5 58,5 13,5 3,2 Transbordador

Thor 3.367 2002 Chile 513 154 660 7 8 40,9 12,0 4,0 Supply Vessel

Ull 3.439 1993 Holanda 1.937 982 3.150 0 2 82,4 12,4 6,0 Carga General

Vor 3.203 1970 Australia 1.357 637 1.760 1 3 70,9 11,8 6,1 Carga General

Total 9.122 3.844 11.733 59 76

Armador: Inversiones Las Cumbres Ltda.

Amatista 3.144 1973 Noruega 863 590 945 4 5 55,7 9,5 5,3 Carga General

Conquistador 2.763 1980 EE.UU. 994 419 1.445 4 5 54,1 12,2 4,0 Carga General

Doña Mariana 2.851 1982 España 283 85 224 4 5 37,8 8,3 4,0 Carga General

Eidsvaag Atlantic 3.177 1971 Noruega 564 259 659 4 5 43,2 9,2 4,9 Carga General

Isla Chelin 3.132 2004 Chile 327 98 400 4 4 36,4 11,0 3,0 Carga General

Johnson 3.188 1976 EE.UU. 650 197 692 4 5 51,8 12,2 4,3 Carga General

Laitec 3.008 2000 Chile 178 53 176 7 4 32,7 9,0 2,2 Carga General

Marchigue 2.282 1971 Perú 214 100 330 0 1 30,2 7,7 3,1 Carga General

Sirius 3.316 2012 Chile 228 68 258 4 5 30,0 12,2 2,0 Carga General

Yartou 3.426 2013 China 498 250 1.318 4 4 52,6 9,2 4,1 Petrolero

Total 4.799 2.119 6.447 39 43

Armador: Naviera y Transportes Marítimos Sur Austral Ltda.

Don Andrés K 3.223 1986 Holanda 997 547 1.705 5 4 59,9 11,7 4,7 Carga General

Isla Caguache 3.306 1997 Noruega 1.191 772 1.363 5 4 69,2 10,6 6,0 Carga General

Isla Tautil 3.467 1991 Dinamarca 1.964 1.137 2.750 6 4 77,8 13,0 6,7 Carga General

Mariana C 3.290 2009 Chile 253 97 310 4 4 39,7 6,9 3,3 Carga General

Total 4.405 2.553 6.128 20 16

Armador: Luis Rigoberto Paredes Muñoz

Alonso de Ercilla 3.020 2001 Chile 397 119 375 0 0 49,6 12,4 2,8 Transbordador

Don Juan 2.940 1997 Chile 387 116 361 4 7 49,6 12,4 2,8 Transbordador

Gobernador Figueroa 2.224 1979 Chile 221 106 194 4 5 43,4 12,4 2,8 Transbordador

Klio 3.344 1984 Grecia 997 299 859 5 9 65,5 17,1 3,8 Transbordador

Melina III 3.278 1980 Grecia 678 203 798 6 6 58,4 13,6 3,0 Carga General

Pucatue 3.198 2002 Chile 457 176 557 6 8 48,3 10,3 3,7 Carga General

Quellonina 3.419 2006 Malasia 1.668 500 2.346 6 7 73,3 16,0 4,8 Carga General

Total 4.805 1.519 5.490 31 42

Armador: Logística Marítima y Terrestre Ltda.

Aquamarine 3.077 1975 Dinamarca 538 344 815 4 4 49,7 8,3 5,5 Carga General

Logimar I 3.415 1984 Holanda 997 547 1.546 6 4 63,8 11,7 4,7 Carga General

Logimar II 3.455 1993 Rusia 1.596 831 2.300 4 5 77,8 11,3 5,4 Carga General

Varua Vaikava 3.236 1976 Dinamarca 569 349 820 4 4 44,2 8,3 5,5 Carga General

Total 3.700 2.071 5.481 18 17

Armador: Compañía Naviera Frasal S.A.

Cahuel 3.014 2001 Chile 150 45 201 4 5 34,3 9,0 2,0 Carga General

Canal Messier 3.420 2017 Chile 334 112 407 5 6 37,9 9,0 2,9 Carga General

Cecilia 3.184 2007 Chile 376 136 43 6 5 37,3 11,0 3,5 Carga General

Coho 3.040 2001 Chile 163 49 140 4 6 31,2 9,0 2,2 Carga General

Don Ascanio 3.289 2011 Chile 517 155 741 4 6 45,7 12,0 3,6 Carga General

Don José 3.017 2001 Chile 142 68 95 4 5 26,9 24,1 2,8 Carga General

Don Julián 3.052 2001 Chile 157 49 119 4 5 30,4 7,2 2,8 Carga General

Don Sebastián 3.452 2018 Chile 909 286 1.059 5 8 57,3 14,0 3,6 Carga General

María Inés 3.297 2012 Chile 517 155 741 4 7 43,6 12,0 3,6 Carga General

Minke 3.342 2012 Chile 419 128 567 7 6 40,0 11,0 3,5 Carga General

Salar 3.039 2001 Chile 163 49 229 4 5 34,4 9,0 2,2 Carga General

Seno Otway 3.416 2016 Chile 547 186 666 4 4 47,3 12,0 3,6 Carga Rodada

Victoria 3.196 2007 Chile 376 136 463 3 3 37,3 11,0 3,5 Carga General

Total 4.770 1.554 5.471 58 71
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Nº MATRICULA

AÑO PAIS T.R.G. T.R.N. T.D.W. OFS TRI

Armador: Naviera Ultranav Ltda.

Alpaca 3.381 2009 Japón 20.121 9.182 33.755 8 10 172,1 27,7 16,0 Tanque Quimiquero

Cabo San Vicente 3.471 2008 Corea 38.997 19.019 68.500 10 12 220,4 32,2 19,1 Petrolero

Cabo Victoria 3.418 2015 Corea 6.188 33.561 113.032 12 15 241,0 43,0 21,8 Petrolero

Cóndor 3.190 1998 Alemania 6.406 3.244 8.675 7 8 132,0 19,4 9,5 Portacontenedor

Copihue 3.308 2000 Alemania 6.385 3.277 8.550 8 9 125,5 19,4 9,5 Portacontenedor

Coquimbo 3.446 2007 Japón 9.961 5.740 17.013 8 10 128,4 23,0 11,5 Granelero

Cordillera 3.269 2004 China 9.611 4.260 12.798 8 9 137,3 10,8 11,0 Carga General

Corral 3.368 2004 Japón 9.978 5.489 16.302 8 10 130,1 23,0 11,4 Granelero

Culpeo 3.469 2004 Inglaterra 27.505 13.712 46.683 11 14 175,8 32,2 17,5 Petrolero

Don Gonzalo I 3.257 2005 Rumania 3.248 1.273 4.982 8 7 75,9 17,0 8,0 Petrolero

Don Pancho 3.246 2005 Rumania 3.248 1.273 4.997 8 7 79,9 17,0 8,0 Petrolero

Doña Ana 3.274 2006 Bulgaria 2.865 1.081 3.400 6 7 82,2 14,6 7,6 Petrolero

Guanaco 3.328 2002 España 13.425 6.515 21.081 11 11 161,2 23,0 12,0 Tanque Quimiquero

Punta Angamos 3.214 2005 China 24.048 11.086 38.472 11 13 176,3 27,4 16,8 Petrolero

Ultra Tronador 3.351 2000 Japón 19.920 36.456 36.456 9 15 177,0 28,4 14,3 Granelero

Total 201.906 155.168 434.696 133 157

Armador: Compañía Marítima Chilena S.A.

Antofagasta 3.365 2013 Corea  29.983 13.397 49.600 11 12 175,4 32,2 19,1 Petrolero

Arica 3.364 2013 Corea  29.983 13.397 49.600 11 13 175,4 32,2 19,1 Petrolero

Brio 3.412 2012 Corea  29.708 14.103 49.990 11 12 183,0 32,2 19,1 Tanque Quimiquero

Pioneros 3.413 2012 Corea  29.708 14.103 49.990 11 13 183,3 32,2 19,1 Tanque Quimiquero

Puerto Aysen 3.473 2010 Corea del Sur 8.278 3.725 12.834 9 8 113,3 20,4 11,9 Tanque Quimiquero

Total 127.660 58.725 212.014 53 58

Armador: C.S.A.V. Austral S.A.

Antofagasta Express 3.386 2013 China 39.106 16.794 48.038 12 12 224,0 34,8 19,3 Portacontenedor

Mapocho 3.062 1999 Corea del Sur 16.986 7.538 21.184 12 13 159,6 27,2 13,8 Portacontenedor

San Antonio Express 3.384 2013 China 39.106 16.794 48.038 10 15 224,0 34,8 19,3 Portacontenedor

Total 95.198 41.126 117.260 34 40

Armador: Empresa Marítima S.A. - Empremar

Spl Atacama 3.326 2012 Corea 23.587 11.589 34.400 10 12 180,0 30,0 14,0 Granelero

Spl Tarapacá 3.282 2011 Corea del Sur 23.440 11.526 35.000 9 11 173,0 30,0 14,7 Granelero

Total 47.027 23.115 69.400 19 23

Armador: Transportes Marítimos Kochifas S.A.

Agni 2.984 1963 Chile 178 64 251 0 1 23,4 7,0 3,6 Carga General

Agustin 3.440 1972 Inglaterra 579 211 485 4 4 42,8 16,1 6,9 Carga General

Anna Martin 3.191 1971 Alemania 1.083 587 1.061 5 4 58,6 11,0 6,2 Carga General

Antonio 3.033 1967 Alemania 682 336 690 6 4 44,9 10,1 5,6 Carga General

Caleta Anahuac 3.321 1984 Dinamarca 993 553 1.616 5 5 61,6 10,2 5,6 Carga General

Caleta Angelmó 3.320 1981 Alemania 1.196 653 1.053 5 4 63,0 11,3 5,7 Carga General

Capitán Carlos Miller 3.202 1970 Dinamarca 1.083 587 1.181 5 4 58,6 11,0 6,2 Carga General

Carlos III 3.192 1965 Noruega 445 154 674 3 4 41,1 8,2 6,3 Carga General

Christopher 2.990 1964 Noruega 207 101 175 4 3 31,0 7,3 4,0 Carga General

Claudio III 3.193 1966 Holanda 372 114 347 4 5 39,7 7,2 6,2 Carga General

Constantino III 2.994 1963 Japón 289 109 134 4 4 43,3 7,3 3,5 Carga General

Constantino Kochifas Cárca 3.382 1985 Holanda 1.999 1.186 3.960 6 5 84,4 13,2 6,7 Carga General

Constanza 2.952 1966 Chile 188 87 125 3 3 23,9 6,7 3,4 Carga General

Don Anestis 3.037 1979 Chile 1.314 547 1.597 6 5 69,5 13,0 5,7 Carga General

Don Luis 3.156 1977 Islandia 612 213 699 2 3 44,8 9,0 6,8 Carga General

Doña Amelia 3.167 1967 Italia 767 500 515 5 5 51,9 9,0 5,0 Carga General

Doña Mimi 3.428 1990 Paises Bajos 1.999 1.203 3.015 6 5 78,6 12,5 6,6 Carga General

Franz 2.969 1967 Noruega 285 92 171 2 5 34,4 7,2 5,7 Carga General

Isidora 3.329 1967 Chile 241 70 204 4 4 32,3 7,0 3,0 Carga General

Isla Maillen 3.322 1983 Dinamarca 997 537 1.604 5 5 61,6 10,2 5,6 Carga General

Isla Tellez 3.465 1993 Alemania 1.596 831 2.300 6 5 77,8 11,3 5,4 Carga General

Kavala 3.189 1974 Grecia 998 299 801 5 5 68,6 15,4 3,9 Barcaza

Marpro I 2.801 1993 Chile 849 255 776 0 0 54,7 10,0 5,7 Carga General

Michalis 3.160 2007 Chile 140 62 150 2 6 30,5 7,0 3,1 Carga General

Mimi 2.263 1974 Chile 198 86 244 4 4 30,8 6,9 2,5 Carga General

Mimi de Los Angeles 3.000 1964 Noruega 207 101 153 0 0 31,0 7,3 4,0 Carga General

Nazareno 3.334 1981 Dinamarca 902 441 1.125 5 5 59,2 9,6 5,0 Carga General

Puerto Natales 3.456 1996 Alemania 4.110 2.042 6.471 7 6 92,5 17,0 9,3 Carga General

Samson 3.219 1982 Dinamarca 1.510 822 2.182 6 6 69,4 11,1 6,7 Carga General

Stephanos 2.998 1965 Argentina 305 91 170 5 4 54,0 11,0 3,1 Carga General

Valentina 2.973 1966 Chile 201 60 183 4 5 23,9 6,7 3,4 Carga General

Virginia 3.206 1967 Holanda 614 242 543 4 6 49,4 9,3 5,4 Carga General

Total 27.139 13.236 34.654 132 134

MANGA PUNTAL TIPO DE NAVE
NAVE CONSTRUCCION T O N E L A J E S DOTACION

ESLORA

Nº MATRICULA

AÑO PAIS T.R.G. T.R.N. T.D.W. OFS TRI
MANGA PUNTAL TIPO DE NAVE

NAVE CONSTRUCCION T O N E L A J E S DOTACION
ESLORA

Armador: Naviera Chilena del Pacífico S.A. - Nachipa

Alerce N 3.476 2001 Japón 17.979 10.748 29.756 1 2 163,8 27,0 13,8 Granelero

Armador: Navimag Carga S.A.

Dalka 3.460 1992 China 11.866 3.560 7.000 13 10 137,1 21,0 12,5 Carga Rodada

Esperanza 3.478 2020 China 18.604 7.338 4.924 12 14 138,9 23,0 7,2 Pasaje Transbordo Rodado

Trinidad I 3.397 1991 Serbia 6.719 2.016 5.387 8 12 114,8 19,0 12,4 Carga Rodada

Total 37.189 12.914 17.311 33 36

Armador: Detroit Chile S.A.

Aegir 3.216 1975 Noruega 913 458 1.833 7 6 58,4 10,0 5,7 Carga General

Atacama I 2.290 1971 Perú 245 124 244 4 5 36,6 7,9 3,8 Carga General

Aysen 3.459 1999 Australia 735 231 52 4 10 39,1 12,5 4,2 Pasaje Cabotaje

Ballena 2.460 1985 Perú 224 88 254 0 0 33,0 8,2 3,9 Carga General

Bragi 3.280 2011 Chile 332 173 380 6 5 37,2 10,5 3,3 Carga General

Campo de Hielo Sur 3.447 1997 Chile 167 51 99 5 6 32,4 7,4 2,3 Pasaje Cabotaje

Chaitén 3.009 1994 Chile 219 67 108 5 12 29,9 8,3 3,3 Pasaje Cabotaje

Idun 3.208 1978 Dinamarca 991 374 1.231 7 8 56,4 10,4 6,0 Carga General

Isla Rocuant 2.459 1985 Perú 224 88 329 5 5 33,0 8,2 3,9 Carga General

Jörd 3.164 1973 EE.UU. 650 234 993 1 1 51,8 12,0 4,3 Carga General

Julieta S 3.029 2001 Chile 615 184 639 7 5 58,5 13,5 3,2 Transbordador

Thor 3.367 2002 Chile 513 154 660 7 8 40,9 12,0 4,0 Supply Vessel

Ull 3.439 1993 Holanda 1.937 982 3.150 0 2 82,4 12,4 6,0 Carga General

Vor 3.203 1970 Australia 1.357 637 1.760 1 3 70,9 11,8 6,1 Carga General

Total 9.122 3.844 11.733 59 76

Armador: Inversiones Las Cumbres Ltda.

Amatista 3.144 1973 Noruega 863 590 945 4 5 55,7 9,5 5,3 Carga General

Conquistador 2.763 1980 EE.UU. 994 419 1.445 4 5 54,1 12,2 4,0 Carga General

Doña Mariana 2.851 1982 España 283 85 224 4 5 37,8 8,3 4,0 Carga General

Eidsvaag Atlantic 3.177 1971 Noruega 564 259 659 4 5 43,2 9,2 4,9 Carga General

Isla Chelin 3.132 2004 Chile 327 98 400 4 4 36,4 11,0 3,0 Carga General

Johnson 3.188 1976 EE.UU. 650 197 692 4 5 51,8 12,2 4,3 Carga General

Laitec 3.008 2000 Chile 178 53 176 7 4 32,7 9,0 2,2 Carga General

Marchigue 2.282 1971 Perú 214 100 330 0 1 30,2 7,7 3,1 Carga General

Sirius 3.316 2012 Chile 228 68 258 4 5 30,0 12,2 2,0 Carga General

Yartou 3.426 2013 China 498 250 1.318 4 4 52,6 9,2 4,1 Petrolero

Total 4.799 2.119 6.447 39 43

Armador: Naviera y Transportes Marítimos Sur Austral Ltda.

Don Andrés K 3.223 1986 Holanda 997 547 1.705 5 4 59,9 11,7 4,7 Carga General

Isla Caguache 3.306 1997 Noruega 1.191 772 1.363 5 4 69,2 10,6 6,0 Carga General

Isla Tautil 3.467 1991 Dinamarca 1.964 1.137 2.750 6 4 77,8 13,0 6,7 Carga General

Mariana C 3.290 2009 Chile 253 97 310 4 4 39,7 6,9 3,3 Carga General

Total 4.405 2.553 6.128 20 16

Armador: Luis Rigoberto Paredes Muñoz

Alonso de Ercilla 3.020 2001 Chile 397 119 375 0 0 49,6 12,4 2,8 Transbordador

Don Juan 2.940 1997 Chile 387 116 361 4 7 49,6 12,4 2,8 Transbordador

Gobernador Figueroa 2.224 1979 Chile 221 106 194 4 5 43,4 12,4 2,8 Transbordador

Klio 3.344 1984 Grecia 997 299 859 5 9 65,5 17,1 3,8 Transbordador

Melina III 3.278 1980 Grecia 678 203 798 6 6 58,4 13,6 3,0 Carga General

Pucatue 3.198 2002 Chile 457 176 557 6 8 48,3 10,3 3,7 Carga General

Quellonina 3.419 2006 Malasia 1.668 500 2.346 6 7 73,3 16,0 4,8 Carga General

Total 4.805 1.519 5.490 31 42

Armador: Logística Marítima y Terrestre Ltda.

Aquamarine 3.077 1975 Dinamarca 538 344 815 4 4 49,7 8,3 5,5 Carga General

Logimar I 3.415 1984 Holanda 997 547 1.546 6 4 63,8 11,7 4,7 Carga General

Logimar II 3.455 1993 Rusia 1.596 831 2.300 4 5 77,8 11,3 5,4 Carga General

Varua Vaikava 3.236 1976 Dinamarca 569 349 820 4 4 44,2 8,3 5,5 Carga General

Total 3.700 2.071 5.481 18 17

Armador: Compañía Naviera Frasal S.A.

Cahuel 3.014 2001 Chile 150 45 201 4 5 34,3 9,0 2,0 Carga General

Canal Messier 3.420 2017 Chile 334 112 407 5 6 37,9 9,0 2,9 Carga General

Cecilia 3.184 2007 Chile 376 136 43 6 5 37,3 11,0 3,5 Carga General

Coho 3.040 2001 Chile 163 49 140 4 6 31,2 9,0 2,2 Carga General

Don Ascanio 3.289 2011 Chile 517 155 741 4 6 45,7 12,0 3,6 Carga General

Don José 3.017 2001 Chile 142 68 95 4 5 26,9 24,1 2,8 Carga General

Don Julián 3.052 2001 Chile 157 49 119 4 5 30,4 7,2 2,8 Carga General

Don Sebastián 3.452 2018 Chile 909 286 1.059 5 8 57,3 14,0 3,6 Carga General

María Inés 3.297 2012 Chile 517 155 741 4 7 43,6 12,0 3,6 Carga General

Minke 3.342 2012 Chile 419 128 567 7 6 40,0 11,0 3,5 Carga General

Salar 3.039 2001 Chile 163 49 229 4 5 34,4 9,0 2,2 Carga General

Seno Otway 3.416 2016 Chile 547 186 666 4 4 47,3 12,0 3,6 Carga Rodada

Victoria 3.196 2007 Chile 376 136 463 3 3 37,3 11,0 3,5 Carga General

Total 4.770 1.554 5.471 58 71
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Armador: Transbordadora Austral Broom Ltda.

Anan 3.448 2012 Malasia 493 148 400 7 7 43,5 10,9 3,2 Carga General

Australis 3.200 1969 Chile 140 30 149 0 0 26,6 7,3 2,3 Pasaje Cabotaje

Bahía Azul 2.575 1988 Chile 384 115 300 6 7 61,0 12,0 2,7 Transbordador

Crux Australis 3.211 2077 Chile 690 207 420 6 6 56,5 15,8 2,8 Transbordador

Fueguino 3.279 2011 Chile 656 197 347 4 4 56,6 15,8 2,8 Transbordador

Kaweskar 3.462 2019 China 1.946 583 782 4 3 72,5 20,9 3,5 Transbordador

Melinka 1.965 1963 EE.UU. 472 244 488 7 11 40,5 10,0 3,6 Transbordador

Patagonia 3.180 2007 Chile 617 185 430 5 8 54,8 14,6 2,8 Transbordador

Pathagon 3.360 2011 Grecia 1.276 383 416 4 18 76,8 16,0 3,9 Transbordador

Pionero 3.379 2014 China 839 252 443 8 10 65,4 18,1 3,0 Pasaje Transbordo Rodado

Skua 3.152 2006 Argentina 144 43 20 2 4 28,6 6,1 3,5 Lancha de apoyo práctico

Toucan 2.697 1958 EE.UU. 101 32 23 2 2 27,0 6,0 3,2 Lancha de apoyo práctico

Yaghan 3.276 2011 Chile 777 233 400 9 13 56,6 15,8 2,8 Transbordador

Yamana 3.267 1972 Chile 323 99 143 0 0 33,0 9,8 1,7 Barcaza

Total 8.858 2.751 4.761 64 93

Armador: Transportes Antartic Cargo Ltda.

Antartic Warrior 3.414 1980 Noruega 2.664 799 4.034 2 8 78,3 18,0 7,1 Carga General

Armador: Naviera Tenglo Limitada

Fusión 3.438 1977 Alemania 2.305 1.034 3.300 5 4 76,7 16,0 6,4 Carga General

Armador: Sociedad Gastronómica Salón Nomade Ltda.

Berkay N 3.391 2002 Japón 2.493 1.449 3.205 6 6 84,5 14,0 8,2 Carga General

Armador: Naviera San Isidro Spa

Doña Carmela 3.107 1980 Japón 1.434 808 2.580 0 0 72,0 12,3 5,9 Petrolero

Armador: Conglomerantes y Cales de Chile S.A.

Guamblin 2.222 1964 Japón 2.407 1.221 2.430 0 0 89,8 14,0 9,2 Carga General

Rebelde 3.064 2002 Chile 141 42 105 3 4 24,2 6,5 2,8 Carga General

2.548 1.263 2.535 3 4

Armador: Agencias Universales S.A.

Agunsa Capella 3.383 2007 Turquía 1.543 701 2.147 7 7 72,4 12,0 5,4 Petrolero

Armador: Transportes Marítimos Miramar S.A.

Saint Jeremy 2.960 1970 España 1.178 771 2.071 0 0 65,3 11,5 6,1 Carga General

Armador: Sociedad Naviera Dap Mares Ltda.

Griega 3.474 2002 Grecia 918 275 735 6 5 64,0 15,9 3,4 Transbordador

Betanzos 2.351 1.438 360 1.234 8 13 72,1 12,5 7,4 Carga General

2.356 635 1.969 14 18

Armador: Naviera G.V. S.A.

Lago Icalma 3.376 1986 Dinamarca 997 578 1.563 6 7 58,2 10,2 5,3 Carga General

Armador: Naviera Cruz del Sur Ltda.

Cruz del Sur II 3.157 2006 Chile 570 171 460 6 15 56,0 14,6 2,8 Transbordador

Cruz del Sur III 3.443 2019 Chile 762 229 516 6 10 58,9 17,3 2,4 Transbordador

Don Jaime 3.284 2012 Chile 652 196 569 4 9 56,6 15,8 2,8 Transbordador

Total 1.984 596 1.545 16 34

Armador: Navimag Kool SPA

Tamina 3.374 1979 Noruega 996 405 1.536 4 2 63,6 10,4 5,5 Petrolero

Armador: Banco de Chile

Don Juan II 3.369 2015 Chile 670 201 518 4 8 56,6 16,7 2,8 Pasaje Transbordo Rodado

Mar de Coral 3.004 2001 Chile 145 44 132 4 4 34,0 8,5 1,6 Carga General

Ruende 3.238 2000 Chile 620 186 402 8 14 56,0 14,6 2,8 Transbordador

Trehuaco 3.327 2002 Chile 605 182 452 6 8 57,8 14,0 2,0 Transbordador

Total 2.040 613 1.503 22 34

Armador: Naviera Austral S.A.

Jacaf 3.325 2002 Grecia 1.120 336 796 7 15 68,8 14,0 3,0 Pasaje Transbordo Rodado

Queulat 3.362 2014 China 1.766 530 599 9 16 64,4 15,9 3,8 Pasaje Transbordo Rodado

Total 2.886 866 1.395 16 31

Armador: Naviera Tania Spa

Saint Brandan 3.349 1976 Inglaterra 1.017 485 1.394 5 8 6,0 10,5 4,9 Carga General

Armador: Naviera Deltamar S.A.

Danstar 3.339 1976 Dinamarca 1.440 580 1.389 6 6 68,0 13,0 6,3 Carga General

Armador: Transportes Puelche S.A.

Kataik 3.454 2019 China 1.424 427 586 7 5 62,8 16,8 3,3 Transbordador

Tanu 3.453 2919 China 1.424 427 600 7 7 62,8 16,8 3,3 Transbordador

Trauco 2.177 1974 Chile 126 75 120 1 2 30,6 10,0 1,9 Transbordador

Total 2.974 929 1.306 15 14

Armador: Soc. Servicios Marítimos y Portuarios Altamar Ltda.

Corcovado IV 3.256 2008 Chile 268 86 410 5 3 37,5 9,5 2,9 Carga General

Raper 3.273 1972 Holanda 757 227 770 0 1 49,2 12,0 5,0 Supply Vessel

Taitao 3.108 1964 Chile 124 70 121 0 0 24,7 7,4 3,5 Carga General

Total 1.149 383 1.300 5 4
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Armador: Sociedad Marítima y Comercial Somarco Limitada

Capitán M. Andrade 3.425 2017 China 1.640 492 401 5 8 66,2 16,0 3,5 Transbordador

Hornopirén 3.424 2017 China 1.640 492 401 3 8 66,2 16,0 3,5 Transbordador

Leptepu (*) 3.437 1997 Korea 704 211 480 4 4 57,0 16,5 2,5 Pasaje Transbordo Rodado

Total 3.984 1.195 1.282 12 20

Armador: Transportes Patagonia Wellboat Ltda.

Taniri 3.458 2007 Malasia 1.067 321 1.126 6 5 48,8 13,8 4,5 Carga General

Armador: Naviera y Transportes Patagonia Sur Ltda.

Isla Butachauques 3.310 1971 Dinamarca 1.097 421 1.126 5 4 57,0 11,0 6,2 Carga General

Armador: Transportes Fluviales Corral S.A.

Comau 3.348 1982 Ucránia 958 287 1.103 5 9 65,8 15,0 2,0 Transbordador

Armador: Empresa Turística Ñiltur Ltda.

Canutillita 2.925 1993 Chile 144 68 1.082 0 0 20,6 6,0 2,6 Pasaje Cabotaje

Armador: Dirección de Vialidad, Ministerio de Obras Públicas

Hua Hum 3.053 2002 Chile 302 91 208 3 9 37,5 9,2 2,5 Pasaje Transbordo Rodado

Padre Antonio Ronchi 3.135 2005 Chile 222 67 400 2 3 32,3 8,0 2,0 Transbordador

Pilchero 2.075 1973 Chile 291 112 200 2 3 34,5 8,0 2,2 Transbordador

Puerto Fuy 3.463 2017 Chile 551 165 246 2 6 49,7 12,0 3,0 Transbordador

Total 1.366 435 1.054 9 21

Armador: Transportes Austral S.A.

Agios 3.408 2016 Grecia 1.548 464 696 5 14 83,3 18,0 3,9 Transbordador

Don Beto 3.410 2016 Chile 709 213 304 0 0 60,0 13,3 2,9 Transbordador

Total 2.257 677 1.000 5 14

Armador: CPT Empresas Marítimas S.A.

Camahueto 3.142 1989 Argentina 359 108 330 4 7 40,3 12,0 3,0 Transbordador

El Trauco 3.423 2017 Chile 1.572 472 668 9 19 74,4 19,8 3,2 Transbordador

Total 1.931 580 998 13 26

Armador: Primus Capital Leasing Spa

Ahoni 3.013 1983 Chile 294 128 332 1 1 35,7 8,6 4,5 Carga General

Centinela 3.012 1984 Chile 333 122 332 4 4 35,7 8,6 4,5 Carga General

Pía Mabel 2.964 1998 Chile 210 92 216 4 4 36,6 7,5 3,5 Carga General

Total 837 342 880 9 9

Armador: Naviera Puelche S.A.

Cai-Cai 2.309 1978 Chile 185 84 218 5 5 46,0 10,5 2,2 Transbordador

Fiura 3.149 1990 Argentina 359 108 330 4 7 51,1 12,0 3,0 Transbordador

Llacolén 3.024 1980 Chile 167 74 236 2 3 54,0 10,3 2,2 Transbordador

Total 711 266 784 11 15

Armador: Transportes Marítimos Geo Australis

Stella Australis 3.259 2010 Chile 4.508 1.508 782 10 51 90,0 14,6 4,7 Pasaje

Armador: Dirección de Obras Portuarias

Andalue 3.393 2015 Chile 399 120 265 4 13 41,0 12,0 2,8 Pasaje Transbordo Rodado

Cullamo 3.261 2010 Chile 357 107 181 4 14 40,2 10,8 2,8 Transbordador

La Tehuelche 3.288 2009 Chile 867 260 293 2 9 54,2 14,5 3,2 Transbordador

Total 1.623 487 739 10 36

Armador: Transportes Marítimos Vía Australis S.A.

Ventus Australis 3.421 2016 Chile 4.528 1.513 668 8 51 87,3 14,6 4,7 Pasaje

Armador: Naviera Iorana Ltda.

Iorana Cargo 3.237 1977 Polonia 539 285 632 4 5 46,8 8,8 4,3 Carga General

Armador: Soc. Naviera y Transportes Atahualpa Ltda.

Lascar 2.510 1963 Chile 98 47 175 0 0 25,2 6,7 3,0 Carga General

Tami's 2.770 1980 Japón 478 174 399 0 0 48,9 8,5 3,6 Carga General

Total 576 221 574 0 0

Armador: Empresa de Servicios Marítimos y Portuarios Hualpen Ltda.

Sandrine 2.628 1989 Chile 226 68 570 0 0 35,0 13,0 2,0 Carga General

Armador: Fisco de Chile

Mailén 2.593 1988 Chile 315 94 400 1 1 43,0 10,4 2,4 Transbordador

Tehuelche 2.592 1988 Chile 187 56 162 2 2 43,6 10,3 2,2 Transbordador

Total 502 150 562 3 3

Armador: Sobarzo Cabezas Luciana de las Mercedes

Salmon King 2.889 1956 Alemania 421 202 560 3 16 44,9 9,4 3,3 Carga General

Armador: Costa Austral Spa

Biomar V 2.847 1977 Alemania 1.037 343 551 7 25 47,2 11,0 4,9 Carga General

Armador: Inversiones la Quellonina S.A.

Bertina 2.942 1997 Cuba 535 161 535 5 4 51,8 13,4 3,0 Transbordador

Armador: Compañía Naviera Selknam SPA

Doña Griselda 3.034 2001 Chile 144 43 216 4 4 31,6 9,0 2,0 Carga General

Doña Antonia 3.122 2004 Chile 141 42 153 4 3 24,2 8,4 2,1 Carga General

Doña Javiera 3.123 2004 Chile 141 42 153 4 4 28,2 8,4 2,1 Carga General

Total 426 127 522 12 11
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Armador: Transbordadora Austral Broom Ltda.

Anan 3.448 2012 Malasia 493 148 400 7 7 43,5 10,9 3,2 Carga General

Australis 3.200 1969 Chile 140 30 149 0 0 26,6 7,3 2,3 Pasaje Cabotaje

Bahía Azul 2.575 1988 Chile 384 115 300 6 7 61,0 12,0 2,7 Transbordador

Crux Australis 3.211 2077 Chile 690 207 420 6 6 56,5 15,8 2,8 Transbordador

Fueguino 3.279 2011 Chile 656 197 347 4 4 56,6 15,8 2,8 Transbordador

Kaweskar 3.462 2019 China 1.946 583 782 4 3 72,5 20,9 3,5 Transbordador

Melinka 1.965 1963 EE.UU. 472 244 488 7 11 40,5 10,0 3,6 Transbordador

Patagonia 3.180 2007 Chile 617 185 430 5 8 54,8 14,6 2,8 Transbordador

Pathagon 3.360 2011 Grecia 1.276 383 416 4 18 76,8 16,0 3,9 Transbordador

Pionero 3.379 2014 China 839 252 443 8 10 65,4 18,1 3,0 Pasaje Transbordo Rodado

Skua 3.152 2006 Argentina 144 43 20 2 4 28,6 6,1 3,5 Lancha de apoyo práctico

Toucan 2.697 1958 EE.UU. 101 32 23 2 2 27,0 6,0 3,2 Lancha de apoyo práctico

Yaghan 3.276 2011 Chile 777 233 400 9 13 56,6 15,8 2,8 Transbordador

Yamana 3.267 1972 Chile 323 99 143 0 0 33,0 9,8 1,7 Barcaza

Total 8.858 2.751 4.761 64 93

Armador: Transportes Antartic Cargo Ltda.

Antartic Warrior 3.414 1980 Noruega 2.664 799 4.034 2 8 78,3 18,0 7,1 Carga General

Armador: Naviera Tenglo Limitada

Fusión 3.438 1977 Alemania 2.305 1.034 3.300 5 4 76,7 16,0 6,4 Carga General

Armador: Sociedad Gastronómica Salón Nomade Ltda.

Berkay N 3.391 2002 Japón 2.493 1.449 3.205 6 6 84,5 14,0 8,2 Carga General

Armador: Naviera San Isidro Spa

Doña Carmela 3.107 1980 Japón 1.434 808 2.580 0 0 72,0 12,3 5,9 Petrolero

Armador: Conglomerantes y Cales de Chile S.A.

Guamblin 2.222 1964 Japón 2.407 1.221 2.430 0 0 89,8 14,0 9,2 Carga General

Rebelde 3.064 2002 Chile 141 42 105 3 4 24,2 6,5 2,8 Carga General

2.548 1.263 2.535 3 4

Armador: Agencias Universales S.A.

Agunsa Capella 3.383 2007 Turquía 1.543 701 2.147 7 7 72,4 12,0 5,4 Petrolero

Armador: Transportes Marítimos Miramar S.A.

Saint Jeremy 2.960 1970 España 1.178 771 2.071 0 0 65,3 11,5 6,1 Carga General

Armador: Sociedad Naviera Dap Mares Ltda.

Griega 3.474 2002 Grecia 918 275 735 6 5 64,0 15,9 3,4 Transbordador

Betanzos 2.351 1.438 360 1.234 8 13 72,1 12,5 7,4 Carga General

2.356 635 1.969 14 18

Armador: Naviera G.V. S.A.

Lago Icalma 3.376 1986 Dinamarca 997 578 1.563 6 7 58,2 10,2 5,3 Carga General

Armador: Naviera Cruz del Sur Ltda.

Cruz del Sur II 3.157 2006 Chile 570 171 460 6 15 56,0 14,6 2,8 Transbordador

Cruz del Sur III 3.443 2019 Chile 762 229 516 6 10 58,9 17,3 2,4 Transbordador

Don Jaime 3.284 2012 Chile 652 196 569 4 9 56,6 15,8 2,8 Transbordador

Total 1.984 596 1.545 16 34

Armador: Navimag Kool SPA

Tamina 3.374 1979 Noruega 996 405 1.536 4 2 63,6 10,4 5,5 Petrolero

Armador: Banco de Chile

Don Juan II 3.369 2015 Chile 670 201 518 4 8 56,6 16,7 2,8 Pasaje Transbordo Rodado

Mar de Coral 3.004 2001 Chile 145 44 132 4 4 34,0 8,5 1,6 Carga General

Ruende 3.238 2000 Chile 620 186 402 8 14 56,0 14,6 2,8 Transbordador

Trehuaco 3.327 2002 Chile 605 182 452 6 8 57,8 14,0 2,0 Transbordador

Total 2.040 613 1.503 22 34

Armador: Naviera Austral S.A.

Jacaf 3.325 2002 Grecia 1.120 336 796 7 15 68,8 14,0 3,0 Pasaje Transbordo Rodado

Queulat 3.362 2014 China 1.766 530 599 9 16 64,4 15,9 3,8 Pasaje Transbordo Rodado

Total 2.886 866 1.395 16 31

Armador: Naviera Tania Spa

Saint Brandan 3.349 1976 Inglaterra 1.017 485 1.394 5 8 6,0 10,5 4,9 Carga General

Armador: Naviera Deltamar S.A.

Danstar 3.339 1976 Dinamarca 1.440 580 1.389 6 6 68,0 13,0 6,3 Carga General

Armador: Transportes Puelche S.A.

Kataik 3.454 2019 China 1.424 427 586 7 5 62,8 16,8 3,3 Transbordador

Tanu 3.453 2919 China 1.424 427 600 7 7 62,8 16,8 3,3 Transbordador

Trauco 2.177 1974 Chile 126 75 120 1 2 30,6 10,0 1,9 Transbordador

Total 2.974 929 1.306 15 14

Armador: Soc. Servicios Marítimos y Portuarios Altamar Ltda.

Corcovado IV 3.256 2008 Chile 268 86 410 5 3 37,5 9,5 2,9 Carga General

Raper 3.273 1972 Holanda 757 227 770 0 1 49,2 12,0 5,0 Supply Vessel

Taitao 3.108 1964 Chile 124 70 121 0 0 24,7 7,4 3,5 Carga General

Total 1.149 383 1.300 5 4

Nº MATRICULA

AÑO PAIS T.R.G. T.R.N. T.D.W. OFS TRI
MANGA PUNTAL TIPO DE NAVE

NAVE CONSTRUCCION T O N E L A J E S DOTACION
ESLORA

Armador: Sociedad Marítima y Comercial Somarco Limitada

Capitán M. Andrade 3.425 2017 China 1.640 492 401 5 8 66,2 16,0 3,5 Transbordador

Hornopirén 3.424 2017 China 1.640 492 401 3 8 66,2 16,0 3,5 Transbordador

Leptepu (*) 3.437 1997 Korea 704 211 480 4 4 57,0 16,5 2,5 Pasaje Transbordo Rodado

Total 3.984 1.195 1.282 12 20

Armador: Transportes Patagonia Wellboat Ltda.

Taniri 3.458 2007 Malasia 1.067 321 1.126 6 5 48,8 13,8 4,5 Carga General

Armador: Naviera y Transportes Patagonia Sur Ltda.

Isla Butachauques 3.310 1971 Dinamarca 1.097 421 1.126 5 4 57,0 11,0 6,2 Carga General

Armador: Transportes Fluviales Corral S.A.

Comau 3.348 1982 Ucránia 958 287 1.103 5 9 65,8 15,0 2,0 Transbordador

Armador: Empresa Turística Ñiltur Ltda.

Canutillita 2.925 1993 Chile 144 68 1.082 0 0 20,6 6,0 2,6 Pasaje Cabotaje

Armador: Dirección de Vialidad, Ministerio de Obras Públicas

Hua Hum 3.053 2002 Chile 302 91 208 3 9 37,5 9,2 2,5 Pasaje Transbordo Rodado

Padre Antonio Ronchi 3.135 2005 Chile 222 67 400 2 3 32,3 8,0 2,0 Transbordador

Pilchero 2.075 1973 Chile 291 112 200 2 3 34,5 8,0 2,2 Transbordador

Puerto Fuy 3.463 2017 Chile 551 165 246 2 6 49,7 12,0 3,0 Transbordador

Total 1.366 435 1.054 9 21

Armador: Transportes Austral S.A.

Agios 3.408 2016 Grecia 1.548 464 696 5 14 83,3 18,0 3,9 Transbordador

Don Beto 3.410 2016 Chile 709 213 304 0 0 60,0 13,3 2,9 Transbordador

Total 2.257 677 1.000 5 14

Armador: CPT Empresas Marítimas S.A.

Camahueto 3.142 1989 Argentina 359 108 330 4 7 40,3 12,0 3,0 Transbordador

El Trauco 3.423 2017 Chile 1.572 472 668 9 19 74,4 19,8 3,2 Transbordador

Total 1.931 580 998 13 26

Armador: Primus Capital Leasing Spa

Ahoni 3.013 1983 Chile 294 128 332 1 1 35,7 8,6 4,5 Carga General

Centinela 3.012 1984 Chile 333 122 332 4 4 35,7 8,6 4,5 Carga General

Pía Mabel 2.964 1998 Chile 210 92 216 4 4 36,6 7,5 3,5 Carga General

Total 837 342 880 9 9

Armador: Naviera Puelche S.A.

Cai-Cai 2.309 1978 Chile 185 84 218 5 5 46,0 10,5 2,2 Transbordador

Fiura 3.149 1990 Argentina 359 108 330 4 7 51,1 12,0 3,0 Transbordador

Llacolén 3.024 1980 Chile 167 74 236 2 3 54,0 10,3 2,2 Transbordador

Total 711 266 784 11 15

Armador: Transportes Marítimos Geo Australis

Stella Australis 3.259 2010 Chile 4.508 1.508 782 10 51 90,0 14,6 4,7 Pasaje

Armador: Dirección de Obras Portuarias

Andalue 3.393 2015 Chile 399 120 265 4 13 41,0 12,0 2,8 Pasaje Transbordo Rodado

Cullamo 3.261 2010 Chile 357 107 181 4 14 40,2 10,8 2,8 Transbordador

La Tehuelche 3.288 2009 Chile 867 260 293 2 9 54,2 14,5 3,2 Transbordador

Total 1.623 487 739 10 36

Armador: Transportes Marítimos Vía Australis S.A.

Ventus Australis 3.421 2016 Chile 4.528 1.513 668 8 51 87,3 14,6 4,7 Pasaje

Armador: Naviera Iorana Ltda.

Iorana Cargo 3.237 1977 Polonia 539 285 632 4 5 46,8 8,8 4,3 Carga General

Armador: Soc. Naviera y Transportes Atahualpa Ltda.

Lascar 2.510 1963 Chile 98 47 175 0 0 25,2 6,7 3,0 Carga General

Tami's 2.770 1980 Japón 478 174 399 0 0 48,9 8,5 3,6 Carga General

Total 576 221 574 0 0

Armador: Empresa de Servicios Marítimos y Portuarios Hualpen Ltda.

Sandrine 2.628 1989 Chile 226 68 570 0 0 35,0 13,0 2,0 Carga General

Armador: Fisco de Chile

Mailén 2.593 1988 Chile 315 94 400 1 1 43,0 10,4 2,4 Transbordador

Tehuelche 2.592 1988 Chile 187 56 162 2 2 43,6 10,3 2,2 Transbordador

Total 502 150 562 3 3

Armador: Sobarzo Cabezas Luciana de las Mercedes

Salmon King 2.889 1956 Alemania 421 202 560 3 16 44,9 9,4 3,3 Carga General

Armador: Costa Austral Spa

Biomar V 2.847 1977 Alemania 1.037 343 551 7 25 47,2 11,0 4,9 Carga General

Armador: Inversiones la Quellonina S.A.

Bertina 2.942 1997 Cuba 535 161 535 5 4 51,8 13,4 3,0 Transbordador

Armador: Compañía Naviera Selknam SPA

Doña Griselda 3.034 2001 Chile 144 43 216 4 4 31,6 9,0 2,0 Carga General

Doña Antonia 3.122 2004 Chile 141 42 153 4 3 24,2 8,4 2,1 Carga General

Doña Javiera 3.123 2004 Chile 141 42 153 4 4 28,2 8,4 2,1 Carga General

Total 426 127 522 12 11
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Nº MATRICULA

AÑO PAIS T.R.G. T.R.N. T.D.W. OFS TRI
MANGA PUNTAL TIPO DE NAVE

NAVE CONSTRUCCION T O N E L A J E S DOTACION
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Armador: Constantino Kochifas Cárcamo

Alexis 3.021 1969 Inglaterra 261 96 250 4 4 33,5 7,0 3,9 Carga General

Skorpios III 2.869 1991 Chile 1.597 549 260 6 15 60,9 10,0 4,5 Pasaje Cabotaje

Total 1.858 645 510 10 19

Armador: Cooperativa de Servicios Rentanavecoop Ltda.

Poseidón II 3.084 2003 Chile 145 44 227 0 0 32,3 9,2 2,1 Carga General

Poseidón III 3.173 2004 Chile 182 55 251 4 3 36,7 9,2 2,2 Carga General

Total 327 99 478 4 3

Armador: Arlema Servicios Ltda.

Arlema I 3.124 2002 Chile 222 67 143 4 4 22,2 6,6 2,9 Carga General

Arlema II 3.213 2007 Chile 315 95 307 4 6 37,1 10,0 3,1 Carga General

Total 537 162 450 8 10

Armador: Naviera y Comercial Quitralco Ltda.

Isla Tenglo 3.299 1978 Chile 521 238 430 5 6 56,3 14,3 4,0 Transbordador

Armador: Inversiones Minke S.A.

Canal Kirke 3.406 2016 Chile 350 105 424 4 6 43,5 9,0 3,0 Carga General

Armador: Compañía Naviera Puerto Montt S.A.

Calbuco 1.779 1963 Francia 283 106 353 0 0 45,5 7,8 3,4 Carga General

Armador: Inmobiliaria Darío Urzua 1825 Ltda.

Quellón 1.659 1959 Francia 283 106 353 0 1 46,6 7,5 3,0 Carga General

Armador: Marítima Nadejor Ltda.

Newen Vule 3.207 1980 Japón 405 122 325 0 0 39,0 7,7 3,3 Carga General

Armador: Banco de Crédito e Inversiones

Don Yuyo 3.050 2001 Chile 188 56 297 3 5 31,4 8,5 2,7 Carga General

Armador: Naviera y Turismo Skorpios S.A.

Skorpios II 2.567 1988 Chile 1.523 597 286 7 15 70,0 10,2 4,2 Pasaje Cabotaje

Armador: Juvenal Otoniel Salas Vera

Austral 3.125 1998 Chile 121 65 158 0 0 23,5 7,2 2,1 Carga General

Gol Gol 2.237 1980 Chile 74 41 111 1 2 25,3 7,3 4,2 Carga General

Total 195 106 269 1 2

Armador: Sociedad de Transportes Marítimos Man-Pue y Cía. Ltda.

Caleman II 3.302 2011 Chile 287 86 255 2 7 34,6 11,5 2,5 Transbordador

Armador: Pesquera Pacific Star S.A.

Canadelo 2.670 1963 España 239 72 250 2 2 32,4 6,5 3,8 Carga General

Armador: Framar S.A.

Narval 3.341 2013 Chile 197 68 231 4 4 30,3 7,0 2,8 Carga General

Armador: Mar del Sur S.A.

Chelenco 2.878 1995 Chile 162 49 226 1 1 28,5 10,2 2,4 Pasaje Transbordo Rodado

Armador: Trusal S.A.

Doña Elizabetta 3.210 2007 Chile 287 86 222 4 5 33,8 10,8 3,1 Carga General

Armador: Naviera Navamar Ltda.

Isla Añihue 3.430 2008 Peru 176 94 217 4 4 32,0 7,0 3,5 Carga General

Armador: Inversiones BS Ltda.

Doña Sofía 3.145 2006 Chile 190 57 216 4 5 30,3 8,4 2,2 Carga General

Armador: Inversiones Peldehue Ltda.

Don Reinaldo II 3.224 2007 Chile 200 68 208 4 4 33,1 10,0 2,3 Carga General

Armador: Fisco - Ejercito de Chile - Cuerpo Militar del Trabajo

Aunashaka 3.429 2018 Chile 661 198 207 4 5 52,0 12,0 3,0 Transbordador

Armador: SMB Factoring S.A.

Pincoya 2.066 1978 Chile 415 125 200 5 5 48,7 12,2 2,3 Transbordador

Armador: Soc. Comercial e Industrial Delfín Marino Ltda.

Río Aysen 2.950 1998 Chile 140 79 199 4 4 25,8 7,0 3,0 Carga General

Armador: Leasing Andino S.A.

Capitán Luis Alcazar 2.341 1963 Francia 283 106 197 5 7 46,6 7,5 3,4 Carga General

Armador: Juan Reinaldo Ulloa Cárcamo

Don Fernando 3.045 2001 Chile 160 48 192 4 3 27,0 9,0 2,3 Carga General

Armador: Marítima Canal Chacao Spa

Pía José 3.049 2002 Chile 158 47 192 4 5 27,6 3,2 2,6 Carga General

Armador: Transnav Ltda.

Christian II 3.066 2002 Chile 154 76 186 0 0 26,4 8,0 2,0 Carga General

Armador: Marítima Transaustral Ltda.

Forrest 3.023 1967 Inglaterra 142 43 180 1 4 28,8 6,7 3,3 Pasaje Cabotaje

Armador: Servicios Acuícolas Laks Service Ltda.

Río Frío 3.089 2002 Chile 156 47 177 4 4 27,3 7,3 3,2 Carga General

Armador: Sociedad de Servicios Marítimos Remar Ltda.

Doña Price 3.324 2010 Chile 123 39 91 2 5 22,7 6,6 3,2 Pasaje Cabotaje

Santa María Express 3.417 1998 Chile 185 56 82 0 0 30,4 7,2 2,2 Pasaje Cabotaje

Total 308 95 173 2 5

Nº MATRICULA

AÑO PAIS T.R.G. T.R.N. T.D.W. OFS TRI
MANGA PUNTAL TIPO DE NAVE

NAVE CONSTRUCCION T O N E L A J E S DOTACION
ESLORA

Armador: Instituto Antártico Chileno

Karpuj 3.403 2015 Chile 95 28 170 4 4 24,3 5,2 3,0 Científico

Armador: Servicios Marítimos S.A.

Ventisqueros 2.959 1965 Chile 163 49 168 0 1 28,5 6,4 3,5 Carga General

Armador: Sergio Alberto Navarro Melián

Sergio Alberto 3.006 2000 Chile 91 37 159 0 0 24,5 6,6 2,9 Carga General

Armador: Soc. de Servicios Marítimos Australes Ltda.

Don Matías 3.199 1969 Perú 172 63 156 5 4 28,1 7,0 3,0 Carga General

Armador: Ana Orfelia Machado Bustamante

Luis Daniel 3.099 2002 Chile 95 43 146 0 0 22,2 6,6 2,9 Carga General

Armador: Transporte y Turismo Austral Ltda.

Atmosphere 3.153 2006 Chile 695 211 140 6 5 40,0 10,0 4,4 Pasaje Cabotaje

Armador: Banco del Desarrollo

Doña María 3.043 2001 Chile 103 31 139 4 4 26,6 8,0 2,0 Carga General

Armador: Motonave Río Calle-Calle Ltda.

Río Calle Calle 2.435 1972 Chile 75 45 120 1 3 25,9 6,0 2,1 Pasaje Cabotaje

Armador: Naviera Isla Margarita Ltda.

Don Walter 2.715 1928 Chile 81 50 79 0 0 21,0 4,5 2,0 Pasaje Cabotaje

Lagos Andinos 2.754 1992 Chile 244 100 38 0 2 32,0 9,4 1,4 Pasaje Cabotaje

Total 325 150 117 0 2

Armador: Seawors Spa

Alfonso Eduardo 3.170 2000 Chile 90 37 115 0 0 21,6 6,6 2,9 Carga General

Armador: Servicios Marítimos y Pesqueros El Faro Ltda.

Tamara 2.953 1963 Chile 85 39 106 0 0 21,7 6,3 3,3 Carga General

Armador: Turismo y Transporte 21 de Mayo Ltda.

Fiordos del Sur II 3.457 2012 Argentina 141 42 18 2 6 21,2 8,5 3,2 Pasaje Cabotaje

Juana Rodriguez 3.441 2017 Argentina 185 55 43 4 5 25,2 8,2 3,0 Pasaje

LM Roca 3.402 2007 Argentina 144 43 29 2 4 25,0 8,2 3,0 Pasaje

Total 470 140 90 8 15

Armador: Yarazthy Bustamante Domke

Christian 3.026 2001 Chile 93 43 97 0 0 21,9 6,8 2,9 Carga General

Armador: María Luisa Rivera Velásquez

Don Mateo 3.016 2000 Chile 84 49 96 0 0 23,4 6,2 2,3 Carga General

Armador: Sociedad de Transportes Marítimos Dolca Austral Ltda.

Nautilus 3.073 2001 Chile 86 26 92 0 0 22,8 9,0 1,9 Barcaza

Armador: Soc. Comercial Salmonship Corretaje Naval Ltda.

Anastasia 2.982 1964 Chile 84 37 90 0 0 24,5 6,6 2,6 Carga General

Armador: Sociedad Marítima e Inversiones Viento Sur Ltda.

Valdivia I 1.785 1963 Chile 98 41 90 0 0 21,9 6,0 3,1 Carga General

Armador: Transportes Christian III Ltda.

Leslie II 3.018 2001 Chile 103 48 84 0 0 26,0 6,6 3,2 Carga General

Armador: Armasur A.G.

Capitán Williams 3.405 1965 Alemania 134 51 70 2 4 29,0 6,8 3,4 Carga General

Armador: Transporte y Construcción Naval Walter Hernán

Mariela 3.272 2008 Chile 72 22 68 0 1 23,8 6,8 2,0 Carga General

Armador: Soc. Marítima Koper Ltda.

Samoa 1.853 1964 Chile 106 47 66 0 0 22,0 6,3 2,7 Carga General

Armador: Banco Sudamericano

Lago Yelcho 2.175 1977 Chile 66 23 50 0 0 24,6 6,8 2,0 Pasaje Cabotaje

Armador: Transporte Aéreo y Marítimo S.A.

Explorador 2.946 1997 Italia 86 59 49 1 1 22,0 6,0 2,8 Embarcación Deportiva Costera

Armador: Turismo y Transportes Altamar Ltda.

Arrecife 2.536 1987 Chile 82 44 45 0 1 20,2 5,5 2,9 Embarcación Deportiva Costera

Armador: Turismo y Transportes Taitao S.A.

Tiffara 3.171 1968 Inglaterra 170 51 44 1 2 25,7 6,7 3,4 Embarcación Deportiva Costera

Armador: Restaurant Turismo y Hoteles solo Zaldiv

Magallanes 500 3.464 2019 Argentina 173 83 40 0 1 25,8 8,2 4,0 Pasaje

Armador: Doppler S.A.

Beaulieu 2.675 1963 Chile 72 30 38 0 0 24,2 5,8 2,5 Embarcación Deportiva Costera

Armador: Integración de Actividades S.A.

Caor 99 2.986 2000 Chile 154 104 38 0 0 23,6 6,8 3,6 Embarcación Deportiva Costera

Armador: Comercial Agrícola y Naviera Naves del Sur Ltda.

Discovery 2.995 2000 Holanda 153 101 37 0 0 25,9 6,8 3,6 Embarcación Deportiva Costera

Armador: Remolcadores Ultratug Ltda.

Choique 3.240 2009 Chile 121 36 37 4 5 28,0 6,0 3,7 Lancha de apoyo práctico

Armador: Servicios Gastronómicos y Turísticos María Paz Riedemann Torres E.I.R.L.

Neptuno Valdivia 2.438 1969 Chile 173 81 35 2 2 24,0 6,0 1,5 Pasaje Cabotaje

Armador: Ian Taylor

Kaitek 3.260 2010 Chile 120 36 31 2 3 28,0 6,0 3,7 Lancha de apoyo práctico

Armador: Melinka Shipping S.A.

Manutea (*) 3.444 1982 Nueva Zelandia 145 43 29 0 0 31,6 7,8 3,7 Embarcación Deportiva de Alta Mar

Armador: Joaquín Alvarez Estefo

21 de Mayo III 3.097 1999 Chile 114 34 24 0 0 22,4 6,5 2,3 Pasaje Cabotaje

Armador: Turismo Lago Grey S.A.

Grey III 3.427 2006 Argentina 126 38 18 2 7 24,4 8,2 3,0 Pasaje Cabotaje

TOTAL FLOTA 671.692 359.780 1.023.298 1.105 1.526

(*) Valor TDW referencial

Fuente: DIRECTEMAR
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Armador: Constantino Kochifas Cárcamo

Alexis 3.021 1969 Inglaterra 261 96 250 4 4 33,5 7,0 3,9 Carga General

Skorpios III 2.869 1991 Chile 1.597 549 260 6 15 60,9 10,0 4,5 Pasaje Cabotaje

Total 1.858 645 510 10 19

Armador: Cooperativa de Servicios Rentanavecoop Ltda.

Poseidón II 3.084 2003 Chile 145 44 227 0 0 32,3 9,2 2,1 Carga General

Poseidón III 3.173 2004 Chile 182 55 251 4 3 36,7 9,2 2,2 Carga General

Total 327 99 478 4 3

Armador: Arlema Servicios Ltda.

Arlema I 3.124 2002 Chile 222 67 143 4 4 22,2 6,6 2,9 Carga General

Arlema II 3.213 2007 Chile 315 95 307 4 6 37,1 10,0 3,1 Carga General

Total 537 162 450 8 10

Armador: Naviera y Comercial Quitralco Ltda.

Isla Tenglo 3.299 1978 Chile 521 238 430 5 6 56,3 14,3 4,0 Transbordador

Armador: Inversiones Minke S.A.

Canal Kirke 3.406 2016 Chile 350 105 424 4 6 43,5 9,0 3,0 Carga General

Armador: Compañía Naviera Puerto Montt S.A.

Calbuco 1.779 1963 Francia 283 106 353 0 0 45,5 7,8 3,4 Carga General

Armador: Inmobiliaria Darío Urzua 1825 Ltda.

Quellón 1.659 1959 Francia 283 106 353 0 1 46,6 7,5 3,0 Carga General

Armador: Marítima Nadejor Ltda.

Newen Vule 3.207 1980 Japón 405 122 325 0 0 39,0 7,7 3,3 Carga General

Armador: Banco de Crédito e Inversiones

Don Yuyo 3.050 2001 Chile 188 56 297 3 5 31,4 8,5 2,7 Carga General

Armador: Naviera y Turismo Skorpios S.A.

Skorpios II 2.567 1988 Chile 1.523 597 286 7 15 70,0 10,2 4,2 Pasaje Cabotaje

Armador: Juvenal Otoniel Salas Vera

Austral 3.125 1998 Chile 121 65 158 0 0 23,5 7,2 2,1 Carga General

Gol Gol 2.237 1980 Chile 74 41 111 1 2 25,3 7,3 4,2 Carga General

Total 195 106 269 1 2

Armador: Sociedad de Transportes Marítimos Man-Pue y Cía. Ltda.

Caleman II 3.302 2011 Chile 287 86 255 2 7 34,6 11,5 2,5 Transbordador

Armador: Pesquera Pacific Star S.A.

Canadelo 2.670 1963 España 239 72 250 2 2 32,4 6,5 3,8 Carga General

Armador: Framar S.A.

Narval 3.341 2013 Chile 197 68 231 4 4 30,3 7,0 2,8 Carga General

Armador: Mar del Sur S.A.

Chelenco 2.878 1995 Chile 162 49 226 1 1 28,5 10,2 2,4 Pasaje Transbordo Rodado

Armador: Trusal S.A.

Doña Elizabetta 3.210 2007 Chile 287 86 222 4 5 33,8 10,8 3,1 Carga General

Armador: Naviera Navamar Ltda.

Isla Añihue 3.430 2008 Peru 176 94 217 4 4 32,0 7,0 3,5 Carga General

Armador: Inversiones BS Ltda.

Doña Sofía 3.145 2006 Chile 190 57 216 4 5 30,3 8,4 2,2 Carga General

Armador: Inversiones Peldehue Ltda.

Don Reinaldo II 3.224 2007 Chile 200 68 208 4 4 33,1 10,0 2,3 Carga General

Armador: Fisco - Ejercito de Chile - Cuerpo Militar del Trabajo

Aunashaka 3.429 2018 Chile 661 198 207 4 5 52,0 12,0 3,0 Transbordador

Armador: SMB Factoring S.A.

Pincoya 2.066 1978 Chile 415 125 200 5 5 48,7 12,2 2,3 Transbordador

Armador: Soc. Comercial e Industrial Delfín Marino Ltda.

Río Aysen 2.950 1998 Chile 140 79 199 4 4 25,8 7,0 3,0 Carga General

Armador: Leasing Andino S.A.

Capitán Luis Alcazar 2.341 1963 Francia 283 106 197 5 7 46,6 7,5 3,4 Carga General

Armador: Juan Reinaldo Ulloa Cárcamo

Don Fernando 3.045 2001 Chile 160 48 192 4 3 27,0 9,0 2,3 Carga General

Armador: Marítima Canal Chacao Spa

Pía José 3.049 2002 Chile 158 47 192 4 5 27,6 3,2 2,6 Carga General

Armador: Transnav Ltda.

Christian II 3.066 2002 Chile 154 76 186 0 0 26,4 8,0 2,0 Carga General

Armador: Marítima Transaustral Ltda.

Forrest 3.023 1967 Inglaterra 142 43 180 1 4 28,8 6,7 3,3 Pasaje Cabotaje

Armador: Servicios Acuícolas Laks Service Ltda.

Río Frío 3.089 2002 Chile 156 47 177 4 4 27,3 7,3 3,2 Carga General

Armador: Sociedad de Servicios Marítimos Remar Ltda.

Doña Price 3.324 2010 Chile 123 39 91 2 5 22,7 6,6 3,2 Pasaje Cabotaje

Santa María Express 3.417 1998 Chile 185 56 82 0 0 30,4 7,2 2,2 Pasaje Cabotaje

Total 308 95 173 2 5
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Armador: Instituto Antártico Chileno

Karpuj 3.403 2015 Chile 95 28 170 4 4 24,3 5,2 3,0 Científico

Armador: Servicios Marítimos S.A.

Ventisqueros 2.959 1965 Chile 163 49 168 0 1 28,5 6,4 3,5 Carga General

Armador: Sergio Alberto Navarro Melián

Sergio Alberto 3.006 2000 Chile 91 37 159 0 0 24,5 6,6 2,9 Carga General

Armador: Soc. de Servicios Marítimos Australes Ltda.

Don Matías 3.199 1969 Perú 172 63 156 5 4 28,1 7,0 3,0 Carga General

Armador: Ana Orfelia Machado Bustamante

Luis Daniel 3.099 2002 Chile 95 43 146 0 0 22,2 6,6 2,9 Carga General

Armador: Transporte y Turismo Austral Ltda.

Atmosphere 3.153 2006 Chile 695 211 140 6 5 40,0 10,0 4,4 Pasaje Cabotaje

Armador: Banco del Desarrollo

Doña María 3.043 2001 Chile 103 31 139 4 4 26,6 8,0 2,0 Carga General

Armador: Motonave Río Calle-Calle Ltda.

Río Calle Calle 2.435 1972 Chile 75 45 120 1 3 25,9 6,0 2,1 Pasaje Cabotaje

Armador: Naviera Isla Margarita Ltda.

Don Walter 2.715 1928 Chile 81 50 79 0 0 21,0 4,5 2,0 Pasaje Cabotaje

Lagos Andinos 2.754 1992 Chile 244 100 38 0 2 32,0 9,4 1,4 Pasaje Cabotaje

Total 325 150 117 0 2

Armador: Seawors Spa

Alfonso Eduardo 3.170 2000 Chile 90 37 115 0 0 21,6 6,6 2,9 Carga General

Armador: Servicios Marítimos y Pesqueros El Faro Ltda.

Tamara 2.953 1963 Chile 85 39 106 0 0 21,7 6,3 3,3 Carga General

Armador: Turismo y Transporte 21 de Mayo Ltda.

Fiordos del Sur II 3.457 2012 Argentina 141 42 18 2 6 21,2 8,5 3,2 Pasaje Cabotaje

Juana Rodriguez 3.441 2017 Argentina 185 55 43 4 5 25,2 8,2 3,0 Pasaje

LM Roca 3.402 2007 Argentina 144 43 29 2 4 25,0 8,2 3,0 Pasaje

Total 470 140 90 8 15

Armador: Yarazthy Bustamante Domke

Christian 3.026 2001 Chile 93 43 97 0 0 21,9 6,8 2,9 Carga General

Armador: María Luisa Rivera Velásquez

Don Mateo 3.016 2000 Chile 84 49 96 0 0 23,4 6,2 2,3 Carga General

Armador: Sociedad de Transportes Marítimos Dolca Austral Ltda.

Nautilus 3.073 2001 Chile 86 26 92 0 0 22,8 9,0 1,9 Barcaza

Armador: Soc. Comercial Salmonship Corretaje Naval Ltda.

Anastasia 2.982 1964 Chile 84 37 90 0 0 24,5 6,6 2,6 Carga General

Armador: Sociedad Marítima e Inversiones Viento Sur Ltda.

Valdivia I 1.785 1963 Chile 98 41 90 0 0 21,9 6,0 3,1 Carga General

Armador: Transportes Christian III Ltda.

Leslie II 3.018 2001 Chile 103 48 84 0 0 26,0 6,6 3,2 Carga General

Armador: Armasur A.G.

Capitán Williams 3.405 1965 Alemania 134 51 70 2 4 29,0 6,8 3,4 Carga General

Armador: Transporte y Construcción Naval Walter Hernán

Mariela 3.272 2008 Chile 72 22 68 0 1 23,8 6,8 2,0 Carga General

Armador: Soc. Marítima Koper Ltda.

Samoa 1.853 1964 Chile 106 47 66 0 0 22,0 6,3 2,7 Carga General

Armador: Banco Sudamericano

Lago Yelcho 2.175 1977 Chile 66 23 50 0 0 24,6 6,8 2,0 Pasaje Cabotaje

Armador: Transporte Aéreo y Marítimo S.A.

Explorador 2.946 1997 Italia 86 59 49 1 1 22,0 6,0 2,8 Embarcación Deportiva Costera

Armador: Turismo y Transportes Altamar Ltda.

Arrecife 2.536 1987 Chile 82 44 45 0 1 20,2 5,5 2,9 Embarcación Deportiva Costera

Armador: Turismo y Transportes Taitao S.A.

Tiffara 3.171 1968 Inglaterra 170 51 44 1 2 25,7 6,7 3,4 Embarcación Deportiva Costera

Armador: Restaurant Turismo y Hoteles solo Zaldiv

Magallanes 500 3.464 2019 Argentina 173 83 40 0 1 25,8 8,2 4,0 Pasaje

Armador: Doppler S.A.

Beaulieu 2.675 1963 Chile 72 30 38 0 0 24,2 5,8 2,5 Embarcación Deportiva Costera

Armador: Integración de Actividades S.A.

Caor 99 2.986 2000 Chile 154 104 38 0 0 23,6 6,8 3,6 Embarcación Deportiva Costera

Armador: Comercial Agrícola y Naviera Naves del Sur Ltda.

Discovery 2.995 2000 Holanda 153 101 37 0 0 25,9 6,8 3,6 Embarcación Deportiva Costera

Armador: Remolcadores Ultratug Ltda.

Choique 3.240 2009 Chile 121 36 37 4 5 28,0 6,0 3,7 Lancha de apoyo práctico

Armador: Servicios Gastronómicos y Turísticos María Paz Riedemann Torres E.I.R.L.

Neptuno Valdivia 2.438 1969 Chile 173 81 35 2 2 24,0 6,0 1,5 Pasaje Cabotaje

Armador: Ian Taylor

Kaitek 3.260 2010 Chile 120 36 31 2 3 28,0 6,0 3,7 Lancha de apoyo práctico

Armador: Melinka Shipping S.A.

Manutea (*) 3.444 1982 Nueva Zelandia 145 43 29 0 0 31,6 7,8 3,7 Embarcación Deportiva de Alta Mar

Armador: Joaquín Alvarez Estefo

21 de Mayo III 3.097 1999 Chile 114 34 24 0 0 22,4 6,5 2,3 Pasaje Cabotaje

Armador: Turismo Lago Grey S.A.

Grey III 3.427 2006 Argentina 126 38 18 2 7 24,4 8,2 3,0 Pasaje Cabotaje

TOTAL FLOTA 671.692 359.780 1.023.298 1.105 1.526

(*) Valor TDW referencial

Fuente: DIRECTEMAR



Exportación

Tonelaje movilizado en exportación por puertos según tipo de carga

Año 2020
(Cantidad en toneladas métricas)
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GENERAL GRANEL LÍQUIDO FRIGORIZADO

Arica 178.547                -                          80                        3.094                    181.721              

(a) Iquique 314.219                21.350                  3.727                   73                         339.370              

Patillos -
                          

4.184.355
             

-
                          

-
                           

4.184.355
           

Punta Patache 0
                          

3.809.524
             

-
                          

-
                           

3.809.524
           

Tocopilla 123.911
                

1.078.977
             

-
                          

-
                           

1.202.889
           

Michilla Cove 2
                          

743.046
                

-
                          

-
                           

743.048
              

Mejillones 160
                      

148.255
                

338
                      

-
                           

148.754
              

Puerto Angamos 1.813.698
             

769.539
                

1.140
                   

1.050
                    

2.585.427
           

Antofagasta 528.674

                

825.382

                

195

                      

100

                       

1.354.351

           

Caleta Coloso 21

                        

3.828.698

             

8

                          

-

                           

3.828.727

           

Chañaral/Barquito 0

                          

22.137

                  

-

                          

-

                           

22.137

                

Caldera/Calderilla 86

                        

7.661.848

             

-

                          

34.998

                   

7.696.933

           

Huasco/Guacolda 176

                      

5.932.764

             

13

                        

-

                           

5.932.953

           

Coquimbo 454

                      

353.107

                

-

                          

40.344

                   

393.904

              

Guayacán 48

                        

2.716.274

             

9

                          

-

                           

2.716.331

           

Punta Chungo -

                          

1.382.224

             

-

                          

-

                           

1.382.224

           

Ventanas 201

                      

2.146.789

             

7.502

                   

-

                           

2.154.493

           

Quintero 236

                      

-

                          

73.655

                  

-

                           

73.891

                

Valparaíso 1.070.545

             

-

                          

73.161

                  

1.644.325

              

2.788.031

           

San Antonio 3.498.207

             

40.641

                  

72.371

                  

1.652.316

              

5.263.535

           

Penco 11

                        

13.500

                  

-

                          

-

                           

13.511

                

Lirquén 3.271.339

             

-

                          

8.835

                   

245.713

                 

3.525.887

           

Talcahuano 16.506

                  

37.113

                  

19.662

                  

19.650

                   

92.931

                

San Vicente 1.368.601

             

218.560

                

203.119

                

440.199

                 

2.230.478

           

Coronel 3.890.597

             

1.853.441

             

21.297

                  

336.571

                 

6.101.906

           

Corral 62

                        

1.172.314

             

-

                          

-

                           

1.172.376

           

Puerto Montt 7.810

                   

534.694

                

210

                      

-

                           

542.714

              

San José de Calbuco 58

                        

1.071.747

             

2

                          

-

                           

1.071.808

           

Chacabuco -

                          

41.667

                  

231

                      

-

                           

41.898

                

Natales 1

                          

-

                          

-

                          

-

                           

1

                           

(a) Punta Arenas 745

                      

-

                          

15.647

                  

-

                           

16.392

                

Cabo Negro 0

                          

-

                          

1.063.352

             

-

                           

1.063.352

           

Gregorio -

                          

-

                          

51.737

                  

-

                           

51.737

                

Puerto Williams 5

                          

-

                          

-

                          

-

                           

5

                           

Venta de Naves 51.067

                  

-

                          

-

                          

-

                           

51.067

                

TOTAL 16.135.987

          

40.607.947

          

1.616.290

            

4.418.433

             

62.778.657

          

(a) Valores indicados no consideran mercancias movilizadas por zona franca

Fuente: Servicio Nacional de Aduanas

TOTAL
EXPORTACIÓN

PUERTOS

Importación
Tonelaje movilizado en importación por puertos y según tipo de carga

Año 2020
(Cantidades en toneladas métricas)

54            Memoria 2020   -   Asociación Nacional de Armadores A.G.

GENERAL GRANEL LÍQUIDO FRIGORIZADO

Arica 11.317                98.788                 8.589                   4.132                    122.826              

(a)Iquique 185.819
              

-
                         

2.908
                   

301
                       

189.028
              

Tocopilla -
                        

717.594
               

-
                          

-
                           

717.594
              

Mejillones -
                        

5.055.983
            

4.989.532
             

-
                           

10.045.515
         

Puerto Angamos 585.385
              

4.000
                  

6.082
                   

3.013
                    

598.479
              

Antofagasta 290.001
              

235.881
               

65.715
                 

2.904
                    

594.502
              

Chañaral/Barquito 1.304

                 

-

                         

216.929

                

-

                           

218.233

              

Caldera/Calderilla -

                        

9.890

                  

330.803

                

-

                           

340.692

              

Huasco/Guacolda 34.591

                

1.847.014

            

-

                          

-

                           

1.881.605

           

Coquimbo 64.395

                

23.354

                 

-

                          

-

                           

87.748

                

Guayacán -

                        

-

                         

43.993

                 

-

                           

43.993

                

Isla de Pascua 1

                       

-

                         

-

                          

4

                          

5

                          

Ventanas -

                        

2.226.464

            

191.690

                

7

                          

2.418.160

           

Quintero 8

                       

-

                         

6.655.767

             

-

                           

6.655.775

           

Valparaíso 3.198.241

           

76.425

                 

30.168

                 

247.305

                 

3.552.139

           

San Antonio 5.852.079

           

4.551.790

            

114.778

                

754.718

                 

11.273.366

         

Penco 1.883

                 

349.123

               

6.600

                   

-

                           

357.607

              

Lirquén 410.531

              

263.096

               

-

                          

5.808

                    

679.435

              

Talcahuano 2.553

                 

30.607

                 

-

                          

55

                         

33.214

                

San Vicente 351.103

              

839.148

               

7.717.414

             

15.566

                  

8.923.232

           

Coronel 464.703

              

2.315.695

            

146.399

                

13.772

                  

2.940.569

           

Corral 0

                       

-

                         

-

                          

-

                           

0

                          

Puerto Montt 42.230

                

787.387

               

45.755

                 

-

                           

875.372

              

San José de Calbuco -

                        

237.130

               

169.175

                

-

                           

406.305

              

Chacabuco 59

                      

-

                         

-

                          

-

                           

59

                        

(a)Punta Arenas 144

                    

-

                         

-

                          

5

                          

149

                     

Gregorio -

                        

-

                         

15.537

                 

-

                           

15.537

                

Compra de naves 52.305

                

-

                         

-

                          

-

                           

52.305

                

TOTAL 11.548.652

       

19.669.368

        

20.757.835

         

1.047.590

            

53.023.445

         

(a)Valores no consideran mercancias movilizadas por zona franca

Fuente: Servicio Nacional de Aduanas

TOTALPUERTOS
IMPORTACIÓN



Exportación

Tonelaje movilizado en exportación por puertos según tipo de carga

Año 2020
(Cantidad en toneladas métricas)

53            Memoria 2020   -   Asociación Nacional de Armadores A.G.

GENERAL GRANEL LÍQUIDO FRIGORIZADO

Arica 178.547                -                          80                        3.094                    181.721              

(a) Iquique 314.219                21.350                  3.727                   73                         339.370              

Patillos -
                          

4.184.355
             

-
                          

-
                           

4.184.355
           

Punta Patache 0
                          

3.809.524
             

-
                          

-
                           

3.809.524
           

Tocopilla 123.911
                

1.078.977
             

-
                          

-
                           

1.202.889
           

Michilla Cove 2
                          

743.046
                

-
                          

-
                           

743.048
              

Mejillones 160
                      

148.255
                

338
                      

-
                           

148.754
              

Puerto Angamos 1.813.698
             

769.539
                

1.140
                   

1.050
                    

2.585.427
           

Antofagasta 528.674

                

825.382

                

195

                      

100

                       

1.354.351

           

Caleta Coloso 21

                        

3.828.698

             

8

                          

-

                           

3.828.727

           

Chañaral/Barquito 0

                          

22.137

                  

-

                          

-

                           

22.137

                

Caldera/Calderilla 86

                        

7.661.848

             

-

                          

34.998

                   

7.696.933

           

Huasco/Guacolda 176

                      

5.932.764

             

13

                        

-

                           

5.932.953

           

Coquimbo 454

                      

353.107

                

-

                          

40.344

                   

393.904

              

Guayacán 48

                        

2.716.274

             

9

                          

-

                           

2.716.331

           

Punta Chungo -

                          

1.382.224

             

-

                          

-

                           

1.382.224

           

Ventanas 201

                      

2.146.789

             

7.502

                   

-

                           

2.154.493

           

Quintero 236

                      

-

                          

73.655

                  

-

                           

73.891

                

Valparaíso 1.070.545

             

-

                          

73.161

                  

1.644.325

              

2.788.031

           

San Antonio 3.498.207

             

40.641

                  

72.371

                  

1.652.316

              

5.263.535

           

Penco 11

                        

13.500

                  

-

                          

-

                           

13.511

                

Lirquén 3.271.339

             

-

                          

8.835

                   

245.713

                 

3.525.887

           

Talcahuano 16.506

                  

37.113

                  

19.662

                  

19.650

                   

92.931

                

San Vicente 1.368.601

             

218.560

                

203.119

                

440.199

                 

2.230.478

           

Coronel 3.890.597

             

1.853.441

             

21.297

                  

336.571

                 

6.101.906

           

Corral 62

                        

1.172.314

             

-

                          

-

                           

1.172.376

           

Puerto Montt 7.810

                   

534.694

                

210

                      

-

                           

542.714

              

San José de Calbuco 58

                        

1.071.747

             

2

                          

-

                           

1.071.808

           

Chacabuco -

                          

41.667

                  

231

                      

-

                           

41.898

                

Natales 1

                          

-

                          

-

                          

-

                           

1

                           

(a) Punta Arenas 745

                      

-

                          

15.647

                  

-

                           

16.392

                

Cabo Negro 0

                          

-

                          

1.063.352

             

-

                           

1.063.352

           

Gregorio -

                          

-

                          

51.737

                  

-

                           

51.737

                

Puerto Williams 5

                          

-

                          

-

                          

-

                           

5

                           

Venta de Naves 51.067

                  

-

                          

-

                          

-

                           

51.067

                

TOTAL 16.135.987

          

40.607.947

          

1.616.290

            

4.418.433

             

62.778.657

          

(a) Valores indicados no consideran mercancias movilizadas por zona franca

Fuente: Servicio Nacional de Aduanas

TOTAL
EXPORTACIÓN

PUERTOS

Importación
Tonelaje movilizado en importación por puertos y según tipo de carga

Año 2020
(Cantidades en toneladas métricas)

54            Memoria 2020   -   Asociación Nacional de Armadores A.G.

GENERAL GRANEL LÍQUIDO FRIGORIZADO

Arica 11.317                98.788                 8.589                   4.132                    122.826              

(a)Iquique 185.819
              

-
                         

2.908
                   

301
                       

189.028
              

Tocopilla -
                        

717.594
               

-
                          

-
                           

717.594
              

Mejillones -
                        

5.055.983
            

4.989.532
             

-
                           

10.045.515
         

Puerto Angamos 585.385
              

4.000
                  

6.082
                   

3.013
                    

598.479
              

Antofagasta 290.001
              

235.881
               

65.715
                 

2.904
                    

594.502
              

Chañaral/Barquito 1.304

                 

-

                         

216.929

                

-

                           

218.233

              

Caldera/Calderilla -

                        

9.890

                  

330.803

                

-

                           

340.692

              

Huasco/Guacolda 34.591

                

1.847.014

            

-

                          

-

                           

1.881.605

           

Coquimbo 64.395

                

23.354

                 

-

                          

-

                           

87.748

                

Guayacán -

                        

-

                         

43.993

                 

-

                           

43.993

                

Isla de Pascua 1

                       

-

                         

-

                          

4

                          

5

                          

Ventanas -

                        

2.226.464

            

191.690

                

7

                          

2.418.160

           

Quintero 8

                       

-

                         

6.655.767

             

-

                           

6.655.775

           

Valparaíso 3.198.241

           

76.425

                 

30.168

                 

247.305

                 

3.552.139

           

San Antonio 5.852.079

           

4.551.790

            

114.778

                

754.718

                 

11.273.366

         

Penco 1.883

                 

349.123

               

6.600

                   

-

                           

357.607

              

Lirquén 410.531

              

263.096

               

-

                          

5.808

                    

679.435

              

Talcahuano 2.553

                 

30.607

                 

-

                          

55

                         

33.214

                

San Vicente 351.103

              

839.148

               

7.717.414

             

15.566

                  

8.923.232

           

Coronel 464.703

              

2.315.695

            

146.399

                

13.772

                  

2.940.569

           

Corral 0

                       

-

                         

-

                          

-

                           

0

                          

Puerto Montt 42.230

                

787.387

               

45.755

                 

-

                           

875.372

              

San José de Calbuco -

                        

237.130

               

169.175

                

-

                           

406.305

              

Chacabuco 59

                      

-

                         

-

                          

-

                           

59

                        

(a)Punta Arenas 144

                    

-

                         

-

                          

5

                          

149

                     

Gregorio -

                        

-

                         

15.537

                 

-

                           

15.537

                

Compra de naves 52.305

                

-

                         

-

                          

-

                           

52.305

                

TOTAL 11.548.652

       

19.669.368

        

20.757.835

         

1.047.590

            

53.023.445

         

(a)Valores no consideran mercancias movilizadas por zona franca

Fuente: Servicio Nacional de Aduanas

TOTALPUERTOS
IMPORTACIÓN



Tonelaje, FOB, flete y seguro del comercio exterior según vía de transporte de la mercadería

Año 2020

Porcentaje de participación del Tonelaje, Fob y Flete del comercio exterior

según vía de transporte de la mercadería

AÑO 2020

55            Memoria 2020   -   Asociación Nacional de Armadores A.G.

              IMPORTACIONES

FOB FLETE FOB FLETE

(MILES US$) (MILES US$) (MILES US$) (MILES US$)

Marítima 62.778.657           60.890.084           1.794.735          53.023.445                                  38.455.612          2.547.865          

Carretera 1.417.355             2.250.612             123.557             3.882.011                                    4.659.387            14.843               

Aérea 527.343                3.656.837             428.135             109.225                                       7.523.342            547.985             

Oleoductos -                          8                          1                       1.610.572                                    274.568               46.198               

Courier Aérea 2.068
                   

75.511
                  

2.568
                

10.174
                                        

946.736
               

139.773
             

Otras 9
                          

2.392
                   

-
                       

246.543
                                       

52.922
                 

2.539
                

TOTAL 64.725.432
        

66.875.444
        

2.348.996
       

58.881.970
                               

51.912.567
       

3.299.203
       

Fuente: Servicio Nacional de Aduanas

VÍA DE TRANSPORTE
TONELAJE TONELAJE

                      EXPORTACIONES

FOB FLETE FOB FLETE

(MILES US$) (MILES US$) (MILES US$) (MILES US$)

Marítima 97,0% 91,0% 76,4% 90,1% 74,1% 77,2%

Carretera 2,2% 3,4% 5,3% 6,6% 9,0% 0,4%

Aérea 0,8% 5,5% 18,2% 0,2% 14,5% 16,6%

Oleoductos 0,0% 0,0% 0,0% 2,7% 0,5% 1,4%

Courier Aérea 0,0% 0,1% 0,1% 0,0% 1,8% 4,2%

Otras 0,0% 0,0% 0,0% 0,4% 0,1% 0,1%

TOTAL 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Fuente: Servicio Nacional de Aduanas

VÍA DE TRANSPORTE
TONELAJE TONELAJE

              IMPORTACIONES                      EXPORTACIONES

Tonelaje movilizado en comercio exterior según vía de transporte

Año 2020

56            Memoria 2020   -   Asociación Nacional de Armadores A.G.

Fuente: Servicio Nacional de Aduanas 
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Tonelaje, FOB, flete y seguro del comercio exterior según vía de transporte de la mercadería

Año 2020

Porcentaje de participación del Tonelaje, Fob y Flete del comercio exterior

según vía de transporte de la mercadería

AÑO 2020

55            Memoria 2020   -   Asociación Nacional de Armadores A.G.

              IMPORTACIONES

FOB FLETE FOB FLETE

(MILES US$) (MILES US$) (MILES US$) (MILES US$)

Marítima 62.778.657           60.890.084           1.794.735          53.023.445                                  38.455.612          2.547.865          

Carretera 1.417.355             2.250.612             123.557             3.882.011                                    4.659.387            14.843               

Aérea 527.343                3.656.837             428.135             109.225                                       7.523.342            547.985             

Oleoductos -                          8                          1                       1.610.572                                    274.568               46.198               

Courier Aérea 2.068
                   

75.511
                  

2.568
                

10.174
                                        

946.736
               

139.773
             

Otras 9
                          

2.392
                   

-
                       

246.543
                                       

52.922
                 

2.539
                

TOTAL 64.725.432
        

66.875.444
        

2.348.996
       

58.881.970
                               

51.912.567
       

3.299.203
       

Fuente: Servicio Nacional de Aduanas

VÍA DE TRANSPORTE
TONELAJE TONELAJE

                      EXPORTACIONES

FOB FLETE FOB FLETE

(MILES US$) (MILES US$) (MILES US$) (MILES US$)

Marítima 97,0% 91,0% 76,4% 90,1% 74,1% 77,2%

Carretera 2,2% 3,4% 5,3% 6,6% 9,0% 0,4%

Aérea 0,8% 5,5% 18,2% 0,2% 14,5% 16,6%

Oleoductos 0,0% 0,0% 0,0% 2,7% 0,5% 1,4%

Courier Aérea 0,0% 0,1% 0,1% 0,0% 1,8% 4,2%

Otras 0,0% 0,0% 0,0% 0,4% 0,1% 0,1%

TOTAL 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Fuente: Servicio Nacional de Aduanas

VÍA DE TRANSPORTE
TONELAJE TONELAJE

              IMPORTACIONES                      EXPORTACIONES

Tonelaje movilizado en comercio exterior según vía de transporte

Año 2020

56            Memoria 2020   -   Asociación Nacional de Armadores A.G.

Fuente: Servicio Nacional de Aduanas 
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Valor FOB movilizado en comercio exterior según vía de transporte
Año 2020

57            Memoria 2020   -   Asociación Nacional de Armadores A.G.

Fuente: Servicio Nacional de Aduanas y DIRECTEMAR

EXPORTACIONES IMPORTACIONES
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58            Memoria 2020   -   Asociación Nacional de Armadores A.G.



Valor FOB movilizado en comercio exterior según vía de transporte
Año 2020

57            Memoria 2020   -   Asociación Nacional de Armadores A.G.

Fuente: Servicio Nacional de Aduanas y DIRECTEMAR

EXPORTACIONES IMPORTACIONES
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