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ASOC'ACléN NAClONAL El Directorio de la AsociaciérT Nacional de
DE ARMADORES AG Armadores A.G. de conformidad con los

estatutos, somete a consideracidén de la
asamblea, la memoria correspondiente al
afo calendario 2024.
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CARTA DEL
PRESIDENTE

Estimados Socios:

Como Presidente del Directorio de la Asociacién,
me complace presentar a ustedes la Memoria
Anual correspondiente a la gestion del afo 2024, y
entregar una resumida cuenta de las actividades y
gestiones realizadas durante el afio. También, haré
una rdpida revision de la situacion de la economia
nacional y de la industria del transporte maritimo
mundial, en la cual participan nuestras empresas
asociadas.

El afio pasado, el Proyecto de Ley que modifica
el cabotaje en Chile pasé por varias instancias.
En marzo, se retomd la actividad legislativa en
la Comisidon de Transportes del Senado, donde
después de varias sesiones, el proyecto se voté en
general, siendo aprobada la idea de legislar. Luego
fue ingresado a la Comisién de Intereses Maritimos
para su revisidon, donde a fines de noviembre se
votd con recomendacion negativa de la comision.
Para el afio 2025, el proyecto debe ser ingresado a
la Comisién de Trabajo del Senado para continuar
con su tramitacion. Como Asociaciéon concurrimos
a las Comisiones para exponer nuestra vision
del Proyecto en tramitaciéon. Como bien hemos
expuesto en distintas instancias, ANA apoya
una modernizacién de la legislacion actual para
aumentar la eficiencia, competitividad y el trasporte
de carga de cabotaje, basado en las experiencias
exitosas de otras naciones. Sin embargo, pensamos
que la actual redaccién del proyecto requiere
mejoras significativas, las que hemos detallado en
nuestra concurrencia al Senado de la Republica y
en otras instancias de la discusion del Proyecto.

En otros ambitos, se retomaron los temas de
interés de la Asociacion, y que, en su mayoria, su
tramitaciéon depende de la voluntad legislativa
y administrativa del Ejecutivo y del Congreso.
Conocido es el caso del “Convenio del Fondo”, el
cual, ya de larga data, estuvo paralizado por varios
meses en el Ministerio de Defensa, donde a pesar
de contar con el apoyo de la DIRECTEMAR y de
gestiones realizadas por la Asociacion, se lograron
pequefos avances. El principal hito logrado fue

Memoria 2024

que el Ministerio reconociera la importancia de
promulgar el Convenio, con lo que se espera tener
un mayor avance para el afio 2025.

El proyecto final que modifica el reglamento de
Formacion, Titulacién y Guardias del Personal
Embarcado, conocido como D.S. 127, hacia fines
de afio, pasdé a su Ultima etapa administrativa,
ingresando al Ministerio de Defensa. Después de
aclarar varias dudas, mdas que nada conceptuales,
fue elevado al Ejecutivo para continuar su
tramitacion.

Después de muchas discusiones y gestiones, el
Gobierno tomé en cuenta el Convenio Internacional
para el Control y la Gestién del Agua de Lastre y los
Sedimentos de los Buques, 2004, (Convenio BWM),
el cualentréenvigorinternacional el 8 de septiembre
del 2017. Dicho convenio, “tiene por objeto evitar la
propagacién de organismos acudticos perjudiciales
de una regién a otra.” La Asociacién se reunidé
con la Jefatura de la Division de Medio Ambiente
acudtico del MINREL, quienes informaron en esa
oportunidad, que el Estado de Chile habia decidido
iniciar la tramitacion de la aprobacién del Convenio
de Tratamiento de Aguas de Lastre (BWM).

Asi como las materias anteriores, nos mantienen
ocupados varios temas, algunos de los cuales son:
la nueva Circular de Limpieza de Casco, donde
buscamos facilitar y optimizar la limpieza de
casco a flote; la aplicacién del D.S. 686, que obliga
a un sistema de control de trabajo y descanso, y
que después de tres afios de entrar en vigencia,
aln no existe en el pais un sistema que cumpla
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con la realidad del trabajo a bordo; la Ley de
Ciberseguridad y su aplicacion a nivel nacional,
donde el transporte maritimo es calificado como un
operador esencial y debe cumplir varios requisitos
especificos; la Ventanilla Unica Maritima, VUMAR,
que si bien avanza, tiene mdas de un afio de atraso
en su puesta en marcha.

La nueva ley, denominada Ley Karin, sin duda
preocupa a nuestros Asociados, por su aplicacién
y las consecuencias que ésta pudiera tener para
el personal embarcado, quienes trabajan en un
ambiente jerarquizado y bajo condiciones laborales
muy distintas al de personal que labora en tierra.
Como Asociaciéon, estamos trabajando junto con
el Ministerio del Trabajo y Prevision Social, en
conformar una mesa tripartita que establezca
protocolos claros para el trabajo a bordo.

Especial atencién requiri6 de nuestra parte, la
situacién medioambiental en la bahia de Quintero,
donde producto de las condiciones ambientales,
se encuentran limitadas las faenas de bunker y
alije, generando demoras y amenazas de quiebres
logisticos e incertidumbre en el transporte maritimo
local. Como solucién, se buscd establecer mesas de
trabajo con todos los involucrados, consiguiendo
con la autoridad la mejor medida de corto plazo,
que fue la de volver a permitir las faenas de alije en
la bahia de Valparaiso.

En cuanto alos compromisos de Chile, el mundoy la
OMI, para reducir las emisiones de gases de efecto
invernadero hacia el afo 2050, esta Asociacion
ha participado activamente en la Mesa de Bunker
liderada por el Ministerio de Relaciones Exteriores.
Esta mesa es finalmente la que propone los
lineamientos del pais ante a la OMI para este tema,
siendo definitivamente el Ejecutivo quien decide la
postura final. Nuestra visiéon sobre el tema ha sido
bien acogida, tanto a nivel de Gobierno como en las
reuniones sectoriales de la OMI.

Con la Autoridad Maritima, se mantuvo una fluida
relaciény setrabajaron varios temas de interés para
nuestros asociados y para el transporte maritimo.

Se trabajé en las circulares de Salas de Maquinas
Desatendidas (UMS), se publicé la circular que
regula el uso del Piloto Automatico y se avanzé en
la nueva circular que regula la Limpieza de Casco
a Flote. En conjunto con la DIRECTEMAR, se trabajé
en una Mesa de Fomento a la Marina Mercante y
al Transporte Maritimo, cuyas conclusiones serdn
entregadas a las autoridades relacionadas para su
implementacion.

La Asociacién participd activamente en todas las
mesas y equipos de trabajo relacionados con el
transporte maritimo y su logistica asociada, ya
sean estas de cardcter privado o de Gobierno.
Destacando la convocatoria que se le hiciera
a la Asociacién a integrar el Directorio para la
Gobernanza de la Politica Nacional de Construccion
Naval Continua, tema que se comenzara a trabajar
a contar del 2025.

La Asociaciéon establecid6 un convenio con la
Asociacion de Derecho Maritimo y en cooperacion
con la Pontificia Universidad Catélica de Valparaiso,
para efectuar una serie de cursos cortos de temas
relacionados con derecho maritimo, dirigido a
gerentes y ejecutivos de las empresas navieras
asociadas a la ANA. Estos cursos se desarrollaron
de manera on-line y a través de ellos se pretendia
dar a conocer aspectos bdsicos de ciertas
materias relacionadas con el transporte maritimo
internacional. Durante el afio 2024, se realizaron 3
cursos y se pretende continuar con esta modalidad
durante el afo 2025.

Desde el punto de vista econémico, el pais
experimentd un crecimiento de 2.6%, cifra
insuficiente para generar los recursos que la
ciudadania demanda para satisfacer necesidades
sociales urgentes y para acercarnos al desarrollo
como nacidn. Cabe destacar si, que después de
una década de bajo crecimiento econémico, se ha
creado consenso de la importancia del crecimiento
econdmico como motor para mejorar las
condiciones de vida de la poblacién y esperamos
que esto lleve a introducir reformas necesarias
para impulsar el desarrollo econémico del pais. En
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el frente externo, la cifra del intercambio comercial
de Chile el afio 2024, implicé un aumento del 2,5%
respecto del afio anterior. Y la balanza comercial
del pais arrojé un saldo favorable de USD 22.138
millones. Un importante dinamismo registro el
sector exportador, alcanzando cifras histéricas
tanto en los envios de bienes, de servicios y en el
ndmero de empresas exportadoras.

Por su parte, las importaciones totales llegaron
a USD 84.155 millones, mostrando un descenso
del 1,4% en relacion con el afio 2023. La variacion
negativa también se observé al desagregar
por sectores econdmicos: mineria cayd 6,4%,
agricultura, fruticultura, ganaderia, silvicultura y
pesca extractiva, 4,9%, e Industria, 0,7%.

Entre los productos cuyos envios al exterior
registraron mayor crecimiento, se encuentran el
concentrado de cobre y las cerezas, con aumentos
de USD 7.293,5 millones y USDI1.213,5 millones,
respectivamente. Por el lado de las importaciones,
destacd el descenso del Gas Oil y Diesel Oil (petréleo
Diesel) de USD 625,0 millones. Le siguieron la
hulla bituminosa y los motores y generadores de
corriente continua, que presentaron variaciones
negativas de USD 450,0 millones y USD 398,0
millones, respectivamente.

En el transporte maritimo internacional, la
economia mundial, la seguridad alimentaria y el
suministro de energia, corren un riesgo cada vez
mayor debido a la vulnerabilidad de las principales
rutas maritimas. El Informe sobre el Transporte
Maritimo 2024 de la UNCTAD, reveld que puntos
criticos como el Canal de Panama, el Mar Rojo y el
Canal de Suez y el Mar Negro, estdn sometidos a
una gran presion.

Una combinacion de tensiones geopoliticas,
impactos climaticos y conflictos, han sacudido el
comercio mundial, amenazando el funcionamiento
de las cadenas de suministro maritimo.

Un aumento del 10% en la capacidad de los
buques en 2024, se vio compensado por los
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desvios a través del Cabo de Buena Esperanza,
la congestidon portuaria mundial y un aumento
del 6% en la demanda, lo que provocd una
escasez de capacidad. Los mercados afectados
por los desvios del Canal de Suez, como EE.UU.
- India, EE.UU. - Medio Oriente y EE.UU. - Asiq,
estdn experimentando mayores distancias en su
comercio exterior.

Existi6 una grave congestion portuaria en
Asia, Ameérica Latina y América del Norte,
particularmente en la costa oeste de los Estados
Unidos (USWC), debido a las temporadas altas
tempranas y las huelgas.

La fiabilidad de la programacién mundial mejoré
ligeramente hasta el 51,5% en octubre de 2024,
pero siguid siendo un 12,8% inferior al afio anterior.

Deseo saludar de manera muy especial a las
reconocidas empresas navieras de nuestro
pais que decidieron incorporarse como socios a
nuestra Asociacion. CPT Towage lo hizo durante el
afio incorpordndose como socio activo y también
a nuestros futuros socios Patagonia Wellboat vy
CONAVAL, quienes a contar de enero de 2025
se incorporardn como socios cooperadores,
esperando que en un breve plazo pasen a ser
activos.

Finalmente, deseo agradecer a los sefores
Directores de la Asociacion, al personal de las
empresas asociadas que han participado en los
comités de trabajo y otras instancias conjuntas, y
a quienes trabajan diariamente en la organizacion,
por la colaboracién y apoyo a la gestion de la ANA
durante el afno 2024.

Enrique Ide Valenzuela
Presidente
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NUESTRA MISION

“Fomentar el desarrollo de la Marina Mercante
Nacional mediante el logro de condiciones
competitivas en el @mbito nacional e internacional”

NUESTRA VISION

“Alcanzar una posicién de liderazgo
mediante el desarrollo y fortalecimiento de una
Marina Mercante Nacional de excelencia en toda su actividad”
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NUESTROS SOCIOS

SOCIO COOPERADOR
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IDENTIFICACICZ)N DE LA
ORGANIZACION

IDENTIFICACION

Razén Social: Asociacion Nacional de Armadores A.C.
R.U.T.: 81.833.400-1

Domicilio Legal: Blanco 869 - 3er. piso - Valparaiso.
Tipo de Organizacion: Asociacién Gremial
Empresarial.

DOCUMENTOS CONSTITUTIVOS

En Asamblea celebrada en Valparaiso el dia 6
de febrero de 1931, se constituyé formalmente la
Asociacion Nacional de Armadores, Organizacion
Gremial, que nace oficialmente a la vida juridica
al aprobarse sus Estatutos mediante D.S.
N° 2.946 de fecha 20 de julio de 1948, publicado en
el Diario Oficial N° 21.119 del 5 de agosto del mismo
ano.

Posteriormente, y debido a la dictacion del D.L.
N°® 2.757 de 1979 que establecid las normas por las
cuales deben regirse las Asociaciones Gremiales, la
Asociaciéon Nacional de Armadores readecud sus
Estatutos, lo que fue publicado en el Diario Oficial de
fecha 22 de noviembre de 1980.

Modificacion mediante el Oficio N° 946 del Ministerio
de Economia, Fomento y Reconstruccion de fecha
25 de febrero de 1983.

Con fecha 2 de agosto de 1990, En Asamblea
Extraordinaria de Socios, la Asociacidén nuevamente
modificé los Estatutos, lo que fue refrendado por
Oficio Ordinario N° 5.186 del Ministerio de Economia
Fomento y Reconstruccion, de fecha 14 de noviembre
de 1990.

Mediante Oficio Ordinario N° 616 de fecha 13 de
febrero de 2009, el Ministerio de Economia, Fomento
y Reconstruccion, aprobd la reforma y los estatutos

refundidos del gremio, aprobados en Asambleas
Extraordinarias de la Asociacién, de fecha 26 de
junio y 18 de diciembre de 2008.

En Asamblea Extraordinaria de Socios de fecha 23
de junio de 2016, los Estatutos fueron readecuados,
los cuales fueron aprobados por el Ministerio de
Economia, Fomento y Turismo, mediante Oficio
Ordinario N° 4677 de fecha 30 de agosto de 2016.

En Asamblea Extraordinaria de Socios de fecha
Q@ de mayo de 2019, los Estatutos fueron readecuados,
hecho que fue aprobado mediante Oficio
Ordinario N° 3533 del Ministerio de Economia,
Fomento y Turismo de fecha 12 de marzo de 2020.

En Asamblea Extraordinaria de Socios de fecha 6
de mayo de 2021, los Estatutos fueron modificados,
hecho que fue aprobado mediante Oficio Ordinario
N° 3440 del Ministerio de Economia, Fomento y
Turismo de fecha 7 de octubre de 2021.

DIRECCION

Calle: Blanco N° 869, 3er. Piso, Valparaiso.
Teléfonos: 32 2255599 \ e-mail: info@armadores-
chile.cl Pagina web: www.armadores-chile.cl

ESTRUCTURA DE LA ORGANIZACION

La Asociacién Nacional de Armadores, es una
Organizacién Gremial Empresarial, administrada
por un Directorio, compuesto de 5 miembros y por
un Comité Ejecutivo formado por el Presidente,
Vicepresidente y un Director de la Organizacién.

La administracién de la Asociacidén recae en su
Gerente General, Gerente Técnico y en los Comités
Permanentes.
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BREVE RESENA HISTORICA

La primera accién conjunta de los Armadores
chilenos tuvo lugar en 1845, cuando presentaron
al Gobierno de la época un extenso memorial,
planteando las medidas que deberian tomarse
para desarrollar una Marina Mercante que diera
seguridad al comercio interno y externo del pais,
como requisito indispensable para

su progreso econdémico y social.

Esta presentacién, que fuera firmada por 37
navieros nacionales residentes en la ciudad de
Valparaiso, constituye el primer acto colectivo en
pro de los intereses navieros. A partir de entonces,
se mantuvo una coordinaciéon informal hasta las
primeras décadas del siglo pasado, cuando en
medio de la crisis econémica mundial de 1929-1931,
que afectd gravemente al transporte maritimo en el
mundo, los armadores nacionales, deciden obtener

personalidad juridica, un 6 de febrero de 1931, para
la Asociacion Nacional de Armadores.

En su dilatada existencia, la Asociacion ha tenido
una activa participacion representando al gremio
naviero ante los poderes publicos, asociaciones
y personas naturales o juridicas nacionales o
extranjeras vinculadas con la actividad naviera.
Del mismo modo, ha mantenido un permanente
trabajo en materias técnicas, legales, tributarias, de
seguridad, maritima, y de facilitaciéon del transporte
maritimo.

Respecto a la formacién y capacitacion de
dotaciones para la Marina Mercante, ha mantenido
una estrecha relacion de trabajo y apoyo con las
universidades, Escuela de Tripulantes, y otros centros
de formacién y capacitacidon autorizados para
impartir los diferentes programas de estudios.
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OBJETIVOS

Como objetivos, la Asociacion plantea la unién de los
socios que la integran, la defensa de sus intereses,
estudio, difusién, perfeccionamiento y proteccion de
todo cuanto se relaciona con el transporte maritimo
y con las actividades que la complementan. Ademas
de los anterior, la Asociacion colabora activamente
al desarrollo nacional y regional, participando en
distintas organizaciones gremiales empresariales
privadas e instancias de participacion publica.

OBJETIVOS ESTRATEGICOS DE LA ASOCIACION

Objetivo 1: En lo interno, lograr un mayor apoyo
organizacional mediante el trabajo de los distintos
comités que integran la Asociacién y que son parte
de las mismas empresas asociadas, generar equipos
de trabajo por temas determinados dependiendo de
la experiencia de cada uno para lograr resultados.

Objetivo 2: Coordinar y administrar la presencia
y capacidad de influencias de cardcter publico y
privado, de la organizacioén y de sus socios en funcién
de los intereses del sector naviero.
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Objetivo 3: Participar de manera directa o indirecta
enlas actividades que tengan influencia internacional
en el desarrollo de la normativa y reglamentacion
que de alguna manera afecten a la industria naviera.

Objetivo 4: Asegurar que los niveles de formacion y
capacitacion de los institutos formadores, entreguen
dotaciones apropiadas en calidad y cantidad,
para satisfacer las necesidades de nuestra Marina
Mercante y flota regional. Participar activamente en
la evolucidon y modernizacion de los establecimientos
formadores y capacitadores.

Objetivo 5: Satisfacer las necesidades de los asociados
en la funcién de considerar prioritariamente los temas
de cardcter transversal. La Asociacion debe ser un
facilitador de la gestion propiade los asociados.

Objetivo 6: Difundir las actividades propias de la
Marina Mercante Nacional, dando a conocer la
importancia que representa para el pais, siendo
el primer eslabéon de la cadena logistica del
comercio nacional e internacional. Se debe lograr el
conocimiento de la ciudadania y de las autoridades,
siendo un referente en temas maritimos

a nivel nacional.

En su dilatada existencia, la Asociacion ha tenido una activa participacion representando

al gremio naviero ante los poderes publicos, asociaciones y personas naturales o juridicas

nacionales o extranjeras vinculadas con la actividad naviera.
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PROYECTO DE LEY QUE
MODIFICA EL CABOTAJE



En agosto de 2021 el Ejecutivo ingresé a la Camara
de Diputados bajo el Boletin N° 14532-15, el proyecto
que mediante la modificacién a la Ley de Fomento
de la Marina Mercante y a la Ley de Navegacion,
abre el cabotaje a naves de bandera extranjera
para carga y pasajeros.

El proyecto de ley fue ingresado con urgencia simple
y fue derivado a la Comisién de OO.PP., Transporte
y Telecomunicaciones de la Camara de Diputados.

Durante el mismo ano, se inicidé la discusién del
proyecto, siendo invitadas a exponer varias
organizaciones relacionadas con la  Marina
Mercante y el Transporte Maritimo, terminando
el afo con la aprobacién en general de la idea de
legislar.

En marzo del 2023, el Ejecutivo ingreso indicaciones
al proyecto que cambiaban sustancialmente el
proyecto de ley, reponiendo el articulo 3° que abria
por completo el cabotaje e ingresando nuevas
excepciones para permitir el cabotaje de naves de
bandera extranjera en Chile.

Como Asociacién, se le solicitd a Quiroz & Asociados,
un informe técnico sobre el proyecto modificado,
para un andlisis econémico y advertir los efectos
en la Marina Mercante chilena que este proyecto
podria tener.

A fines de noviembre del 2023, se votd en sala
de la Cédmara de Diputados el PDL de Cabotaje,
siendo aprobado en general con 85 votos a favor,
26 en contra y 6 abstenciones. Al pasar a segundo
tramite legislativo en el Senado, fue ingresado a las
Comisiones de Transportes y Telecomunicaciones
y la de Intereses Maritimos, Pesca y Acuicultura.
Durante el mes de enero, el proyecto no tuvo
movimiento en el Senado.

El dia 6 de marzo, se retomo la actividad legislativa
en la Comision de Transportes del Senado, iniciando
el estudio del PDL de Cabotaje. A fines de mayo, el
Senador Moreira solicité en sala, que el PDL fuera
visto también por la Comisién de Trabajo, en lo que
respecta a temas laborales, lo que fue aprobado
por el Senado.
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Con fecha 31 de mayo, el proyecto de ley fue votado
en general en la Comision de Transportes, siendo
aprobada la idea de legislar con 4 de 5 votos a
favor, debiendo ser ingresado a la Comisién de
Intereses Maritimos para su revision, sin embargo,
esto no ocurrié hasta el 7 de agosto, a raiz de que el
Gobierno le puso discusién inmediata, en esa fecha,
el presidente de la comision, indicd que recién lo
comenzarian a revisar a fines de agosto o primera
semana de septiembre, por tener en tabla otros
proyectos. En esa oportunidad se anuncié también
que invitarian a exponer a organismos relacionados.

Con fecha 6 de noviembre, le correspondié
exponer en la Comision de Intereses Maritimos
a la Asociacidon, representada por el presidente,
ese mismo dia expusieron también ARMASUR vy la
Alianza Maritima.

Con fecha 13 de noviembre, el proyecto se voto
en generdl en la Comisién de Intereses Maritimos.
Se tuvo que votar dos veces, ya que la primera
votaciéon termind en empate y una abstencién, en
la votacion final el proyecto fue rechazado por tres
votos en contra y dos a favor, esta votacion no es
vinculante y corresponde a la recomendacion de la
comision al momento de ser votado el proyecto en
general en el pleno del Senado.

Al terminar el afo, el proyecto se encuentra con
tramitacién de suma urgencia, una vez tratado en
la Comisién de Trabajo, donde hasta terminar el afio
no ha sido ingresado, debiera pasar a la sala donde
se votard en general, para luego dar un plazo para
presentar las indicaciones, se desconoce como se
hara la votacién de las indicaciones, si por comision
o una comisién mixta.

Durante gran parte del afo, fueron invitados
a exponer en la comision, los Armadores,
DIRECTEMAR, gremios, sindicatos, organismos del
Estado y grupos de interés, tanto a favor como
en contra del proyecto. La Asociaciéon, ademds,
mediante la Ley del Lobby, sostuvo multiples
reuniones con diputados y ministros de Estado,
para dar a conocer su mirada y preocupacion
por ciertos aspectos del proyecto, presentando a
las autoridades varias alternativas de mejora a la
propuesta legislativa.
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RESTRICCIONES OPERACIONALES
EN LA BAHIA DE QUINTERO

A solicitud del Directorio, la administracion de la
Asociacién realizdé un levantamiento al problema
de abastecimiento a las naves de bunkering en la
bahia de Quintero, tema que en el tiempo se ha
venido incrementando, generando considerables
complicaciones para las naves que requieren
abastecimiento de bunkering, ya sean de bandera
nacional o extranjeras. Con este levantamiento,
se buscaria una alternativa de solucién, al dificil
tema del bunkering en la bahia de Quintero. A
raiz de lo anterior, se iniciaron reuniones con
COPEC, AGUNSA, DIRINMAR, ULTRANAYV,
ASONAVE, CMC y ENAP.

Este problema se genera principalmente por el
tema medioambiental en Quintero y la norma
que rige para la ejecucion de distintas faenas
ante episodios criticos de contaminacién, por

otro lado, se suma el cierre de puertos por
condiciones meteorolégicas, y finalmente, la falta
de disponibilidad de algunos combustibles y los
altos costos que estos tienen por parte de ENAP.

Con todos los antecedentes, se elaboré un informe,
el cual fue validado y aprobado por todos los
involucrados y mencionados anteriormente. El
informe, en términos generales, menciona que si
bien la principal refineria de ENAP estd en Concén,
susterminalesy estructuras de recepciény entrega
de hidrocarburo por via maritima se encuentran
en Quintero.

La crisis ambiental del 2018 en las comunas de
Quintero y Puchuncavi de la Regién de Valparaiso,
fue un episodio que se habia repetido en afios
anteriores, debido a la cantidad de empresas que
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buenas (vientos y movilidad atmosféricas), regulares
(poco viento y baja movilidad atmosférica) o malas
(viento calmo y sin movilidad atmosférica).

La Resolucion Regional 35-2023, que aprueba el
nuevo plan operacional de ENAP, Terminal Maritimo
Quintero, establece las condiciones medioambientales
en las que cada uno de los terminales puede operar.

Dentro de este plan, para el caso del Terminal
Barcaza, que es el terminal desde el cudl se
abastecen las naves bunkering, la resolucién indica
que solo puede operar en condiciones buenas,
debiendo detener las faenas para los casos de
condiciones regulares o malas.

hay en las localidades y la contaminacion que
emanan. El dia 21 de agosto de 2018, fue el primer
evento en la zona, donde jovenes presentaron
sintomas de desvanecimiento, nduseas e incluso
vomitos.

A raiz de este episodio y de otros posteriores,
el Gobierno establecié el Plan de Prevenciéon y
Descontaminacién Atmosférica para las comunas
de Concén, Quinteroy Puchuncavi(D.S.N°105/2018
del Ministerio de Medio Ambiente), que constituye
una serie de medidas para las principales fuentes
de emision identificadas en la zona.

Diariamente se emite por parte Ministerio del Medio
Ambiente, el pronéstico de ventilacién que indica las
horas del dia en que las condiciones de las comunas
de Concén, Quintero y Puchuncavi se encuentran:
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Para el caso del bunkering, ambos combustibles
(IFOoDiesel) seentregan, seglnlos requerimientos,
tanto a naves de trafico internacional de bandera
extranjera, como a naves de bandera chilena que
principalmente hacen cabotaje.

El combustible importado es recibido sélo en
Quintero y descargado a estanques en el Terminal
de Productos Importados (TPI). Dada la poca
capacidad de estos estanques, el petrolero que
entregalacargallenalosestanquesdetierrayluego
sale a la espera de espacio de almacenamiento,
luego este combustible, desde los estanques, se
distribuye al resto del pais, mediante oleoductos
en la zona central a la refineria y por buques a
la zona sur del pais, la carga de estos buques se
realiza en el mismo TPI.

Cuando las condiciones medioambientales de
Quintero se encuentran regulares o malas, se
prohibe o restringe toda faena de alije, carga o
descarga de hidrocarburo en la zona. Si revisamos
las condiciones de la calidad de aire para Quintero,
tenemos que aproximadamente el 70% del tiempo
no estdn dadas las condiciones para hacer faenas
de transferencia de hidrocarburos, de ningln tipo.

Por otro lado, se debe considerar, ademas de las
condiciones medioambientales, las condiciones
meteorolégicas de la zona, lo que restringe
también las faenas de bunkering.

Con el fin de dar soluciéon al problema, se
analizaron tres medidas alternativas:

1. Autorizar algln punto en la bahia de
Valparaiso para efectuar alije entre naves
tanqueras mayores a naves de bunkering

2. Parael caso de alije entre dos naves bunkering
de bandera chilena, autorizar el procedimiento
segln la Circular de Bunkering y no bajo la
Circular O-72/022 que norma el alije, eliminando
el concepto de buque madre y buque hijo
considerandolos como “buque hermanos”,
se puede limitar la cantidad de combustible
a transferir en estos casos diferenciandolo
de esa manera entre bunkering vy alije.

3. Hoy lo mas delicado es la condiciéon
medioambiental. Seria ideal poder cargar,
desde el Terminal Barcaza, también en
condicion regular, a un menor flujo o que la
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evaluacion de la calidad del aire y/o el reporte,
sea mds temprano y tal vez con mayor
frecuencia, actualmente es una sola evaluacién
diaria.

Después de varias reuniones con autoridades
medioambientales,  sectoriales y  técnicas,
se definié optar, en primera instancia, por la
alternativa 1, dado que es la Unica donde existen
menos cantidad de organismos que intervienen en
la decision.

La Asociacion efectudé una presentacion a la
Capitania de Puerto de Valparaiso, dado que es
la autoridad que tiene la atribucion de revertir la
normativa que prohibe la ejecucion de faenas de
alije en la bahia de Valparaiso, desde el afio 2018. Si
bien esta autoridad tiene la atribucién, se involucro,
tanto la DIRINMAR como la Gobernaciéon Maritima

de Valparaiso, en el proceso de evaluacion.

En la presentacion antes mencionada, se tratd de
demostrar que no existe ningln inconveniente,
desde el punto de vista técnico o medio ambiental,
para efectuar este tipo de faenas, y que el riesgo de
contaminacion, estd considerado en la normativa
vigente que regula este tipo de faenas en todo el
pais.

Finalmente, con fecha 4 de noviembre de 2024,
se publicé la C.P.(V) ORD. N°12000/599, de la
Capitania de Puerto de Valparaiso que “autoriza
por excepcidn la realizacion de operaciones de
alije en bahia de Valparaiso para tipo de naves
que se indica.”, esta circular permite hacer faenas
de alije en Valparaiso para naves de hasta 185
de LOA, siendo receptoras solamente naves
de bandera nacional. Con esta autorizacién se
permitird descongestionar la Bahia de Quintero
para el periodo estival, pudiendo hacer alijes con
naves Bunker para abastecer naves de bandera
nacional, internacional y cruceros. En general,
se deben cumplir las condiciones establecidas
en la circular de alije mas algunas restricciones
adicionales.

Si bien existen algunas restricciones adicionales a
las faenas del mismo tipo en Quintero, la realizacién
de estas faenas permitird evitar largos tiempos de
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espera para el abastecimiento de naves bunker por
temas medioambientales en Quintero.

Esta circular tiene vigencia hasta el 31 de marzo
de 2025, anterior a esa fecha se haran llegar a la
autoridad nuestros comentarios para mejorar la
circular, con el fin de que sea renovada y mejorada.
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MESA DE BUNKER Y
DESCARBONIZACION DEL
TRANSPORTE MARITIMO

Con fecha 1 de enero de 2024, entraron en vigor
las “Instrucciones complementarias respecto a la
elaboracioén, verificacién y auditorias del Plan de
Gestién de la Eficiencia Energética del Buque, parte
Il (SEEMP 111)”, emitidas por la DIRSOMAR.

El Instructivo detalla la metodologia para calcular
el indice de Eficiencia Energética para Buques
Existentes (EEXI), aplicable a buques de trafico
internacional de arqueo brutoigual o superior a 400,
un indice de Intensidad de Carbono (ClI), que sera
aplicable abuquesdetraficointernacional de arqueo
bruto igual o superior a 5000 y la clasificacion de la
intensidad de carbono operacional (A, B, C, Dy E),
para cada buque de trafico internacional de arqueo
bruto igual o superior a 5000, todo lo cual debe ser
incluido en la Declaracion de Cumplimiento Sobre
la Notificacion del Consumo de Fueloil (DSC).

Por su parte, la mesa de trabajo que dirige la
Division de Comercio y Desarrollo Sustentable
(CODESU), dependiente de la Subsecretaria de
Relaciones Econémicas Internacionales (SUBREI)
del Ministerio de RR.EE., continué su trabajo en el
tema 7 “Reduccién de las emisiones de gases de
efecto invernadero procedentes de los buques’,

de la agenda del Comité de Proteccién del Medio
Marino (MEPC) de la OMI.

Este trabajo, ha sido intenso, ya que Chile es
parte del Grupo de Trabajo Intersesional sobre
reducciéon de los gases de efecto invernadero
desde los buques, (ISWG-GHG) por su sigla en
inglés y que prepara informes para las reuniones
de los MEPC, tal como ocurrié con los MEPC 81
y 82, realizados en marzo y octubre de 2024,
respectivamente.
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Antes de describir el trabajo realizado por la mesa
durante el 2024, es importante tener a la vista que,
en julio del 2023, el MEPC 80, adoptd una nueva
estrategia, que considera los siguientes aspectos:

Vision

La OMI sigue comprometida con la reduccién
de las emisiones de GEl del transporte maritimo
internacional y con cardcter de urgencia, tiene
como objetivo eliminarlas lo antes posible, mientras
promueve, en el contexto de esta estrategia, una
transicion justa y equitativa.

Niveles de Ambicién

1. Sujeto a enmiendas dependiendo de las
revisiones que vaya realizando la Organizacién,
la estrategia de GEl de la OMI para 2023,
identifica los niveles de ambicién para el sector
del transporte maritimo internacional y sefala
que la innovacién tecnolégica, la introduccién y
disponibilidad global de emisiones de GEl, deben
ser nulas o casi nulas.
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2. Los niveles de ambicion y los puntos de
verificaciéon indicativos deben tener en cuenta
las emisiones de GEl de los combustibles marinos
desde su produccién hasta la descarga de gases
por la chimenea (well to wake).

3. Los niveles de ambicion son los siguientes:

a. Disminucién de la intensidad de carbono del
buque mediante una mejora de la eficiencia
energética de los buques nuevos.

b. Disminucién de la intensidad de carbono del
transporte maritimo internacional reduciendo
las emisiones de CO2 (transport work), como
promedio, en al menos un 40 % al 2030, en
comparacioén con el 2008;

c. Adopcién de tecnologias, combustibles y/o
fuentes de energia con emisiones de GEl nulas
o casi nulas, en al menos un 5 %, esforzandose
para alcanzar el 10 %, de la energia utilizada por
el transporte maritimo internacional de aqui al
2030.

d. Alcanzar emisiones netas de GEl cero, cerca
o alrededor del 2050, teniendo en cuenta
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las diferentes circunstancias nacionales,
mientras se realizan esfuerzos para eliminarlas
gradualmente como se pide en la Vision.

Puntos de Control Indicativos

1. Reducir las emisiones anuales totales de GEl del
transporte maritimo internacional en al menos
un 20 %, esforzadndose por alcanzar el 30 %, al
2030, en comparacién con el 2008; y

2. Reducir las emisiones anuales totales de GE| del
transporte maritimo internacional en al menos
un 70 %, esforzéndose por alcanzar el 80 %, al
2040, en comparaciéon con 2008.

Principios Rectores

1. El principio de no discriminacion y el principio
de trato no mas favorable, consagrados en el
MARPOL y otros convenios de la OMI; y

2. El principio de responsabilidades comunes pero
diferenciadas.

3. El requisito de que todos los buques apliquen
plena y completamente, independientemente
de su pabelldn, la implantacion de medidas
obligatorias para garantizar la implantaciéon
efectiva de esta estrategia.

4. La necesidad de considerar las repercusiones
de las medidas en los Estados, incluidos los
paises en desarrollo.

A partir de la nueva estrategia, la OMI definié que
para lograr los niveles de ambicién acordados,
debia establecer dos medidas, una técnica y otra
econdémica.

Para ello, la OMI durante el MEPC 80, acordé formar
un Comité Directivo de la Evaluaciéon de Impacto
Comprensivo de las medidas econdémicas y técnicas
(Steering Commitee), invitando a Chile, a ser parte
de él, para hacer seguimiento de la evaluacién de
las posibles medidas.

Para este trabajo, el Comité establecié las siguientes
tareas, todas las cuales fueron terminadas durante
el 2024:

1. Tarea 1 - Revisién de la literatura: Esta tarea
fue encomendada a la Universidad Maritima
Mundial (Suecia), para contar con un andlisis de
las vias de transicién de combustible/tecnologia
para el transporte maritimo y un andlisis de los
costos del transporte.

2. Tarea 2 - Impactos en la flota: Se realizé una
licitacion para un estudio de los impactos, la
que fue adjudicada a DNV.

3. Tarea 3 - Impactos en los Estados: Esta
evaluaciéon la desarrollé la UNCTAD, dada la
capacidad de procesamiento de datos de un
ndmero importante de paises, la informaciéon
que tiene a su disposicion y la experiencia de
sus equipos de trabajo.

4. Tarea4 - Andlisis cualitativo/cuantitativo comple-
mentario de las partes interesadas: La empresa
internacional Starcrest Consulting Group, realizé
esta tarea, donde entre otros 10 paises, Chile
selecciond 3 productos que fueron evaluados en
el estudio (Cherries, litio y petréleo).

5. Tarea 5 - Coherencia y aseguramiento de
la calidad: Esta fue la UGltima etapa, donde
se identificaron las dreas de datos faltantes,
aseguramiento y control de calidad, andlisis de
incertidumbre, sensibilidad e integracion entre
otras evaluaciones.

Con este trabajo terminado se continué avanzando
en las dos medidas que se han considerado para
cumplir la estrategia y con ello, la meta el 2050.

Medida Técnica

Para la primera medida, el Grupo de Trabajo
Intersesional termind su trabajo de revisién de la
medida técnica sobre Intensidad del Combustible
de los Gases de Efecto Invernadero, GHG Fl, por
su sigla en inglés, la que se refiere a la cantidad de
emisiones de GHG por unidad de energia utilizada
a bordo del buque, establecida sobre la base del
ciclo de vida de cada combustible, expresada en
gramos de CO2 equivalente por unidad de energia
(gCO2eq/MJ).

Una de las ideas que ha tenido bastante aceptacién,
es que los buques se puedan agrupar en pools, de
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tal forma que cada compafia pueda compensar
entre sus buques, los que cumplen, con los que
no lo hacen y también negociar unidades de
cumplimiento, directamente entre las companias
del pool, en forma privada.

Otra de las alternativas, es que los buques que
sobre cumplan, puedan guardar esas unidades y
usarlas mas adelante o venderlas.

En este tema, es muy importante indicar que la
mesa apoya todas las iniciativas que incluyan la
produccién y el uso del hidréogeno verde o amoniaco
como combustibles parala propulsion y generacion,
en el transporte maritimo.

Toda esta medida técnica, si fuese adoptada en el
MEPC 83 de abril de 2025, se convertiria en un nuevo
Capitulo 5 del Anexo VI del Convenio MARPOL.

Posicion de Chile

En general, Chile apoya todas las medidas de
cardcter técnico que contribuyan a descarbonizar
el transporte maritimo, que se generen y discutan
en el seno de la OMI.

Chile tiene la oportunidad de transformar su
economia, hoy basada en combustibles fosiles, a
una economia establecida en el hidrégeno verde,
permitiendo capturar valor local y convirtiéndose en
una potencia en la exportacion de este combustible.

Medida Econdmica

1. Creacidén de un Fondo: Se estd proponiendo
la creacién de un fondo basado en cobros
y premios, segln el nivel de emisiones. Este
Fondo seria destinado a Investigacién Maritima
de la OMI (IMRF, por su sigla en inglés) y de
un Consejo de Investigaciéon y Desarrollo
Maritimo (IMRB), con el objetivo de acelerar la
Investigaciéon y Desarrollo (1+D) de tecnologias
de bajo carbén y carbén cero para las naves.

Se han presentado varios sistemas de como
se cobraria y como se distribuiria o utilizaria el
Fondo, por ejemplo, brindando apoyo para la
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producciéon de combustibles marinos con cero
o casi cero emisiones de GEl, investigacion vy
desarrollo, forestacion o cooperacion, entre
otras propuestas, por lo que es muy importante
definir qué es lo que se necesita financiar.

La mesa de bunker es de la opinién que, si se
llegara a establecer un Fondo, los recursos
deben ser utilizados sélo en el sector maritimo.

2. Impuesto a los combustibles marinos: Esta

propuesta econdémica es la que menos atractivo
concita. Algunas de las propuestas mas
importantes:

a. El establecimiento de un cobro de USD 2
por tonelada de combustible consumido, que
pagardn los buques de 5000 GT o mas.

b. Impuesto sobre todas las emisiones de GEl del
transporte maritimo internacional, iniciandose
con un nivel de entrada de USD 150 délares
por tonelada de emisiones de CO2 y tramos
ascendentes en un ciclo de revision cada 5 afos.

c. Cobrar 17,5 USD por tonelada de emisiones de
CO2.

d. La aplicaciéon de un Mecanismo de Cobro y
Compensacion de Emisiones que promueva el
uso de buques cero emisiones. Busca cobrar
a un buque que emite GEl, para pagar a otro
buque que no emite GElI.

e. La implementacion de un Mecanismo de
Cobro y Compensacion de Emisiones, basado
en la eficiencia operacional de los buques,
presentado por China y otros paises. Dicho
mecanismo funcionaria con el desempefio
que tengan los buques y aplicando algunas
flexibilidades.

Posicion de Chile

Dada la sensibilidad del tema, la SUBREI contraté
a la consultora SCL Econometrics, un estudio sobre
“Impacto de las medidas que adoptaria la OMI
para ser implementadas en el transporte maritimo
internacional y los eventuales beneficios/impactos
que estas podrian tener en nuestro pais”.
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La consultora tomé contacto con la Asociacion,
se solicitaron antecedentes a las empresas
y posteriormente se realizd una reunién con
los miembros del Comité Técnico de ANA.
Especificamente, se conversé sobre los impactos
potenciales de la implementacion de instrumentos
para incentivar la reduccién de emisiones de Gases
de Efecto Invernadero en la industria maritima, la
perspectiva sobre las consecuencias econdémicas,
tecnolégicas y legales.

También se destacdé que nuestro pais estd
geogrdficamente alejado de los mercados de
destino y, por ende, un impuesto generaria una
mayor carga a las exportaciones e importaciones.
Por ejemplo, las cargas chilenas recorren el doble de
kilbmetros que los embarques de China o Estados
Unidos, tres veces mas que el promedio mundial
y cinco veces mds que los envios de potencias
exportadoras como México o Espafia.

Después de haber revisado los resultados de los
estudios dispuestos por la OMI, es decir, las cinco
tareas, pero principalmente lo que se refiere al
impacto en la flota y en los Estados, del estudio
de Econometrics, ademads de recibir los aportes
de la mesa de bunker, los Subsecretarios de los
ministerios involucrados y la DGTM, se reunieron a
principios de septiembre, para preparar la posicién
que Chile tendria en la MEPC 82 de octubre de
2024, decidiendo no apoyar ningln impuesto a los
combustibles marinos.

Resultados obtenidos durante la 17° Reunidon del
Grupo de Trabajo Intersesional de Gases Efecto
Invernadero (ISWG-GHG 17) y de la 82° Reunion
del Comité de Proteccion del Medio Marino
(MEPC 82)

El resultado mas relevante fue que se acordé contar
conundocumento base de negociacién que contiene
todas las propuestas que se han presentado tanto
para una medida técnica relativa a un estédndar de
combustibles sobre GEI (GFI), asi como una medida
econdmica que adn no se ha definido, sin embargo,
dentro de las opciones que se estdn considerando,
se encuentran un mecanismo flexible, una tasa o un
impuesto, con diferentes opciones de costo.

Las negociaciones mostraron con mayor claridad un
apoyo mayoritario a la medida técnica, en relacion
a las divergencias y complicaciones que existen en
torno a la medida econdémica, ya que una materia
extensamente discutida, fue la distribucién de los
fondos, donde aln persisten los intereses por tener
opciones para que se utilicen en materias de cambio
climatico en general, aunque en las conversaciones
bilaterales, los paises indicaron que esto es muy
dificil de lograr y lo han comenzado a expresar. Sin
embargo, estd aln muy lejos de acordarse.

Otra arista de la medida econémica que sigue
generando diferencias, es donde se establece el
“Fondo”, si bajo la OMI o bajo otro organismo
internacional. Muchos paises se preguntaban si
corresponde que la medida econdémica esté bajo
MARPOL o si es necesario el desarrollo de un nuevo
Convenio.

Tema 6 de la agenda del MEPC sobre "Eficiencia
energética de los buques”

Con el objeto aclarar dudas relacionadas con el
calculo del Cll, la Asociacidon organizdé una reuniéon
con la Cancilleria, la DIRECTEMAR y el Comité
Técnico de ANA, ocasién en que las empresas
destacaron aquellos factores que perjudican el
cdlculo del referido indice de las naves, lo que
finalmente se traduce en que los buques sean
clasificados en categorias D y E.

La mayoria de los problemas indicados durante la
reunion, esta Asociacion los habia hecho presente
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a la mesa de bunker. Ademds, esas mismas
situaciones fueron manifestadas por otros paises
y organizaciones internacionales, que hicieron
estudios y los presentaron como documentos al
MEPC 82.

A continuacién, se remite un breve resumen con
algunos de los factores que afectan el calculo del
Cll, para lo cual, una mesa compuesta solo por la
Cancilleria, la DGTM y la ANA revisaron alrededor
de 40 documentos y que, en varios casos, se
asemejan a nuestra realidad:

a. Buques gemelos con un EEDI casi idéntico, sin
embargo, por la operacion de las naves, algunas
quedan clasificadas desde la A ala D.

b. Viajes cortos.

c. Tiempo de espera en los puertos.

d. Condiciones meteorolégicas adversas.

e. Las emisiones en puerto, en fondeaderos, en
maniobras de atraque y desatraque y durante los

diques, no debieran contabilizarse.

f. Los graneleros son de los buques que se ven muy
afectados por este tipo de inactividad.

g. Viajes en lastre.

h. Los petroleros de pequeiio tamafo, que se
dedican al comercio local (bunkering) y que realizan
viajes muy cortos, combinados con operaciones de
carga muy frecuentes y mucho tiempo en puerto.
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Dados los problemas presentados, la DIRECTEMAR
informé que la OMI acordé formar un Grupo de
Trabajo por Correspondencia para analizar los
ajustes que requiere el Indicador de Intensidad
de Carbono (CII). Este grupo inicidé su trabajo en
noviembre, donde se trabajé en dos cuestionarios
que completaron algunas de las empresas vy
esta Asociaciéon. Se espera poder revisar todos
los elementos de las medidas de corto plazo, en
especial los factores para poder ajustar el Cll, asi
como otras medidas.

Otros temas relacionados

a.Sistema OCC (Onboard carbon capture). Aunque
su desarrollo por el momento es incipiente, se
sigue avanzando en estos sistemas y en el marco
regulatorio de los equipos para la captura vy
almacenamiento de emisiones de carbono, cuya
estructura conceptual de disefio, es similar a la de
los scrubbers.

Considerando que este sistema podria ser muy
beneficioso para la flota nacional, la DIRECTEMAR
elabord un documento, explicando que el
objetivo es tratar de avanzar lo mas posible en
el marco regulatorio de los sistemas de captura
y almacenamiento de carbono a bordo (63% de
captura).

b.Limitacién de la potencia al eje. Para los buques
usados, con el propdsito de cumplir con el EEXI, se
debe limitar la potencia al eje, sin embargo, han
ocurrido varias situaciones, donde destrabar esos
limitadores ha sido complicado, poniendo en riesgo
la seguridad de las naves, por lo cual, algunos paises
estan solicitando revisar este tema.



PROYECTO DE LEY QUE ASIMILA EL
CODIGO DEL TRABAJO AL MLC, D.S. 686

Como consecuencia del proyecto de ley que
adecuaba el Cddigo del Trabajo al MLC, se public
la Ley N°21.376, de fecha 1° de octubre de 2021, ley
que considera en su Articulo N° 115 que la “Direccién
del Trabajo, mediante resolucién fundada, en
coordinacién con la respectiva Autoridad Maritima,
establecerd un sistema especial de control de las
horas detrabajoy de descansoy deladeterminacion
de las remuneraciones correspondientes al servicio
prestado. Asimismo, establecerd el mecanismo
por el cual los trabajadores podran presentar sus
reclamos y quejas a bordo y en tierra respecto de
estas materias. En todo caso, el empleador deberd
poner a disposicion de los trabajadores los medios
electrénicos que permitan la presentaciéon de dichos
reclamos”.

Siendo consecuente con lo indicado en el proyecto
de ley, con fecha 9 de julio de 2022, se publicé en el
Diario Oficial la Resolucién Exenta N° 686, por parte
de la Direccién del Trabajo (D. del T.), resolucién
que establece “sistema obligatorio de registro y
control de asistencia, horas de trabajo, descansos,
y determinacidon de remuneraciones del personal
embarcado, crea mecanismo de interposicion de
reclamos y quejas a bordo y en tierra, de acuerdo
con lo dispuesto en el Articulo 115inciso 5 del Cédigo
del Trabajo y deja sin efecto resolucion exenta que
indica”.

Analizado el decreto supremo por parte de ANA,
sus empresas asociadas y ARMASUR, se llegd a la
conclusion de que no existia en el mercado nacional
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ni internacional, alguna empresa que pudiera
suministrar un software con las condiciones
especificas que establecia este decreto. Por otro
lado, se consultd a la DIRECTEMAR si lo dispuesto en
D.S. 686 habia sido trabajado en coordinacién con
esa autoridad, siendo la respuesta negativa.

A comienzos del 2023, la Asociacién junto con
las empresas asociadas, continué las reuniones
de coordinacién con las empresas que estarian
interesadas en desarrollar el software, segin las
caracteristicas técnicas requeridas por el D.S. 686,
y saber si en el breve plazo lograrian la certificacion
que otorga la Direccion del Trabajo para su uso.
Finalmente, solo dos empresas nacionales estarian
dispuestas a desarrollar el proyecto para generar
un software acorde a los requerimientos.

Con fecha 29 de junio del 2023, la empresa
Geovictoria logré la certificacién del organismo
fiscalizador, quedando en condiciones de
implementar el software en las naves. Asi mismo, la
empresa Generase encontraba bastante avanzada,
siendo las Unicas empresas que continuaron con el
desarrollo del sistema.

Después de largos periodos de implementacion,
fallas recurrentes e inaplicabilidad de software,
se solicité un informe técnico, el cual, en general
concluye que, si bien el software desarrollado
cumple con la ley, es esta Gltima la que no se
ajusta a la realidad del personal embarcado.
Tanto las empresas desarrolladoras como esta
Asociacién, concuerdan en solicitar que se hagan
modificaciones a la ley.

Alguna de las dificultades para que funcione el
sistemna, es la obligacion de que el trabajador
margque inicio y término de la jornada de trabajo, y
de descanso, generando multiples marcajes, esto se
hizo saber a la Direccién del Trabajo, mencionando
que tanto el MLC como el STCW, exige el registro de
la jornada de descanso o de trabajo, pero no ambos.
Por otro lado, la obligacion de la georreferenciaciéon
hace imposible el andlisis oportuno y a tiempo de
datos, que al descargarse de manera simultanea,
al volver a tener conexién para la transmision de
datos, pueda permitir enmendar informacién
incorrecta digitada.
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Laempresa Geovictoria, aunque no convencidadela
utilidad de su sistema, mantiene la implementacion
de su software. Por otro lado, durante todo el afio,
la empresa Genera no logré obtener la certificacion
del software compatible con lo requerido en el
D.S. 686, lo que en parte se debe también a que la
Direcciéon del Trabajo modificoé las condiciones de
certificacion base para todas las empresas, por lo
que primero debian lograr esa certificacion, antes
de la del D.S. 686.

Como Asociacion, se solicité audiencia en reiteradas
ocasiones a la Ministra del Trabajo, siendo recibidos
por distintas autoridades ministeriales y finalmente
el Jefe de Gabinete de la Ministra. En dichas
reuniones, se buscaba sensibilizar a la autoridad
de las dificultades de aplicar el sistema tal como lo
exige el actual D.S. 686.

En la Gltima reunién sostenida con el Director del
Trabajo, por primera vez, reconocieron tener
problemas con los proveedores y que actualmente
existe un monopolio de quien entrega el servicio. En
esa oportunidad, se les solicité hacer los cambios
antes mencionados y establecer una mesa de
trabajo técnica, en la cual participe el ministerio,
los Armadores y las empresas desarrolladoras.
Al terminar el afio, nunca se recibid propuesta
de reunion técnica o intencion de modificar la
disposicion reglamentaria.

De acuerdo a los antecedentes, se estima que la
empresa Genera no buscard la certificaciéon final,
mientras no se hagan los cambios al D.S. 686 vy
por otro lado para Geovictoria, su certificacion
vence en junio del 2025, estimando que podrian no
buscar la renovacién de la certificacién a menos
que se hagan cambios legales, de producirse
esta situacién, dejaria en una dificil posicion a la
Direccién del Trabajo, ya que no existiria oferta en
el mercado nacional ni internacional para cumplir
con la legalidad requerida.
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ACTUALIZACION DEL “REGLAMENTO
SOBRE FORMACION, TITULACION Y
CARRERA PROFESIONAL DE LA GENTE DE

MAR" (D.S. 127)

La falta de interés de las nuevas generaciones por
desarrollarse profesionalmente en carreras que
implique estar embarcado por periodos de tiempo,
no sb6lo se ha evidenciado en Chile, sino que esta
realidad acontece a nivel global, y principalmente
en el caso de los Oficiales de Marina Mercante.
Dada su importancia, esta situaciéon es medida,
cada cinco afios, por BIMCO, cuyo UGltimo estudio
del afio 2021, arrojé un déficit a nivel mundial de
26.240 Oficiales con certificaciéon STCW y se estima
que continuard aumentando.

Otra de las principales desmotivaciones de las
dotaciones por estar embarcados, se produjo
durante la pandemia debido al COVID-19, la cual
desincentivd a las dotaciones a embarcarse y

muchos Oficiales que estaban a bordo, solicitaron
bajarse de los buques.

En el caso particular de Chile, el aumento de la
salmonicultura y los incentivos econdémicos en
esa industria, fue otro de los factores importantes
para que se haya producido esta falta grave de
Oficiales.

Para enfrentar esta crisis, a comienzos del afo
2021, la DIRINMAR formé una Mesa de Trabajo,
con la participacion de todos los actores de la
industria, es decir, DIRECTEMAR, Armadores,
Colegios Profesionales, Gremios y Sindicatos de
Trabajadores, laquesereunidininterrumpidamente
desde el inicio de la escasez, hasta finales de 2023.
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Dado que la mesa de trabajo, obtuvo buenos
resultados, los gremios solicitaron que este grupo
representativo, continuard con reuniones, aunque
con menor frecuencia que las anteriores, como
una buena instancia de coordinacién y andlisis
permanente, para enfrentar situaciones como la
descrita u otras.

Uno de los logros importantes que resultd del
trabajo de la Mesa de Falta de Dotaciones, fue dejar
en evidencia que el D.S. 127, del 12 de marzo de 2019,
“Reglamento sobre formacién, titulacién y carrera
profesional de la gente de mar”, requiere una
actualizacién, debido a las Ultimas enmiendas
al Convenio OMI STCW y a la situaciéon nacional
actual, razén por lo cual, en abril de 2022, la DGTM
resolvié actualizar el reglamento.

A contar de esa fecha, tanto la Asociacidn
como las organizaciones gremiales de Gente
de Mar, trabajaron en las modificaciones, tanto
via documental como en diversas reuniones,
terminando el proceso a finales de 2023.

Aparte de la actualizacién en si, se estima que, con
estas modificaciones, el mayor beneficio serd poder
disponer de una mayor cantidad de Oficiales para
dotar las naves, facilitando la formaciény el ascenso
a los grados superiores.

Considerandoelresultadodel proceso, la Asociacion,
le envié una carta a la Autoridad Maritima, para
agradecerle que gran parte de lo que la ANA habia
propuesto en los dos afios de trabajo, fue acogido.

Por Oficio C.J.A. Ordinario N° 12600/3829 M.D.N.,
de fecha 3 de enero de 2024, la Comandancia en
Jefe de la Armada, envid al Ministerio de Defensa
Nacional, las modificaciones al D.S. N° 127/2019,
conforme a las propuestas planteadas y acordadas
en las mesas de trabajo.

A continuacién, se indican las principales
modificaciones al actual reglamento (D.S. 127):

1. En todos los grados, para obtener los titulos
profesionales, se requerird aprobar una
instruccién tedrica, segln los planes, programas
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y cursos modelo de la OMI y no como es
actualmente en Chile, que es por semestres,
con duraciones muy superiores.

2. Aumentar las atribuciones a algunos titulos.

3. Para obtener los titulos de Ing. 3° y Mot. 2°,
se reconocerdn a egresados de carreras
universitarias afines.

4. Se generardn tablas de equivalencia, para
gente de mar en retiro de la Armada de Chile,
que les permita optar de manera mas expedita
a titulos de la Marina Mercante.

5. Se acortan algunos tiempos de prdcticas de
embarco.

6. Se facilita la transicion de Oficiales regionales
para obtener titulos de Pilotos 3° e Ingenieros 3°.

7. Se facilitard el procedimiento de rendicién de
evaluaciones de competencia.

8. Los aspirantes a Tripulantes de las guardias de
puente y mdquinas, egresados de las Escuelas
técnico-profesional, podran obtener sus titulos
directamente, sin tener que desempefarse
previamente como Tripulantes Generales.

9. Reconocer como nave mayor a las que sean
iguales o superiores a 100 toneladas de AB,
antes eran iguales o superiores a 50.

Durante todo el afio 2024, la DIRECTEMAR trabajé
con los abogados del Departamento Juridico del
Ministerio de Defensa, los que sblo realizaron
consultas de forma y no de fondo, por lo que
se espera que el nuevo reglamento, pronto sea
aprobado y remitido a la Contraloria General
de la Republica, para toma de razén y firma del
Presidente de la Republica y su promulgacion.
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LIMPIEZA DE CASCO A FLOTE

Lalimpieza de casco aflote, es untipo de mantencién
que se debe realizar con una frecuencia tal, que
como maximo se llegue formar pelillo verde, mas
conocido como limo, pero que en ningdn caso se
adhieran incrustaciones duras (crustaceos), ni
menos en un drea importante de la obra viva, pues
esto genera un mayor consumo de combustible
y con ello, una mayor emision de gases de efecto
invernadero (GEl).

Para este propdsito, actualmente, existen tres
normas vigentes en Chile:

1. Lalimpieza de casco, sin captura, para naves en
servicio de bahia, con eslora menor a 40 metros,
principalmente  remolcadores  (Resolucién
12.600/05/794 del 5 de agosto de 2016).

2. La limpieza de ejes, hélices, timén y zonas
nicho para casos de urgencia y peligros a la
navegacion (Resolucién 12.600/05/1140 del 3I
de agosto de 2018).

3. La circular principal para limpieza con captura
(CIRCULAR A-52/007 del 6 de diciembre de
2018).

Considerando que estas tres normas son antiguas,
hace varios afos atrds, la DGTM informé a esta
Asociacion, que habia resuelto refundir las tres
normas, en una sola circular.

Durante la reunién del Comité de Proteccion del
Medio Marino, MEPC 80, realizada en julio de
2023, la OMI adoptd la nueva la Resolucion MEPC
378(80), “Directrices de 2023, para el control
y la gestion de las incrustaciones biolégicas de
los buques, a los efectos de reducir al minimo la
transferencia de especies acudticas invasoras
(Directrices de 2023 sobre las bioincrustaciones)”.

Estas recomendaciones, se centran principalmente
en mantener la vigilancia de las bioincrustaciones
y de acuerdo a ello, efectuar limpiezas mdas
frecuentes, asociadas al perfil operacional de
cada nave. El objetivo de la DIRECTEMAR, es que,
mediante el nuevo documento, se proporcione
a los usuarios maritimos un enfoque con un
estdndar de exigencia mundial, para un correcto
control y gestion de las bioincrustaciones, lo que
sin lugar a dudas contribuird a minimizar el riesgo
de transferencia de especies acudticas invasoras,
y la reduccién de emisiones a la atmésfera de GEl,
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en armonia con la estrategia de la OMI, en esta
materia.

Durante la primera semana de marzo de 2024, la
DIRINMAR remiti6 la primera minuta de la nueva
circular de limpieza de casco, la cual fue enviada al
Comité Técnico de la Asociacién, para su andlisis y
comentarios.

Considerando que el borrador de circular se alejaba
bastante de lo que habia propuesto la ANA, en base a
larealidad nacionaly alas nuevas directrices de la OMI,
adoptadas el 2023, la Asociacién, junto con remitir sus
aportes, le solicité ala DIRINMAR que estableciera una
mesa de trabajo con la participacién de las empresas
que realizan limpieza de cascos a flote y la ANA, con
el fin de eliminar algunas inconsistencias y ajustar la
circular, segln las recomendaciones de la OMI.

Como resultado del trabajo de la mesa, con fecha 7
de junio, la DIRINMAR remitié un nuevo borrador de
circular, el que fue revisado por la Asociacion vy el
Comité Técnico remitiendo los aportes a la Autoridad
Maritima.

Con fecha 14 de agosto, la Asociaciéon recibid
nuevamente una propuesta de circular, la que fue
revisada por la Asociacion, destacando que es
bastante mas simple, pero a la vez sigue siendo muy
restrictiva.

Confechal6de agosto, se remitieron las observaciones
de la ANA, tratando que se bajaran las restricciones
sin afectar al medio ambiente marino y que exista
menos posibilidad de arbitrariedad entre las distintas
autoridades maritimas locales, a lo largo del pais.

Memoria 2024

No obstante que, aunque el proyecto tiene algunas
restricciones, sobre todo para naves de trafico
internacional y para limpieza de casco cuando
existen incrustaciones superiores al limo, esto
Gltimo debido principalmente a la Ley General de
Pesca y Acuicultura, Bases Generales del Medio
Ambiente, Convenio sobre Biodiversidad Biolégica
y principalmente a la Declaracién de Rio de 1992, se
logré que para todos los buques de bandera chilena
que estén en cabotaje, independiente de su tamario,
se les permitird realizar limpiezas de casco sin
captura, a las naves con indice de incrustacion nivel
1, es decir, limo, autorizacién que hasta la fecha no
estd permitida.

Respecto al lugar de las limpiezas, estas se podrdn
realizar en todos los puertos, excepto en las zonas
con exigencias de proteccion como son Isla de
Pascua, Juan Ferndndez, y dreas de reserva con
condiciones especiales como Quintero, Puerto
Montt, etc.

Para el resto de los buques con incrustaciones
s6lidas, dependiendo del porcentaje de la obra viva
afectada, se exigird capturar la mayor cantidad de
los residuos resultantes y posterior disposicién final.
Esto es muy importante pues en la circular actual,
se exigen porcentajes de captura tan altos, que las
empresas de limpieza no son capaces de cumplir.

Lacircularfue revisadayterminada porla DIRINMAR
a finales de 2024 y sélo se espera que sea firmada
y publicada por el nuevo DIRECTEMAR, a principios
de 2025.
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CONVENIO DE AGUAS DE LASTRE

La Organizacién Maritima Internacional (OMI),
adoptd el 13 de febrero de 2004, el Convenio
Internacional para el control y la gestion del agua de
lastre y los sedimentos de los buques, el cual entré
en vigor internacional el 8 de septiembre de 2017.

Este convenio tiene por objetivo “evitar la
propagacién de organismos acudticos perjudiciales
de una regiéon a otra, estableciendo normas y
procedimientos para la gestién y el control del
agua de lastre y los sedimentos de los buques”.
Este convenio aplica sélo a los buques de trafico
internacional o dicho de otra forma, no aplica a
los buques de una parte que operen Unicamente
en aguas bajo la jurisdiccion de esa parte, salvo
que esta determine que la descarga del agua de

lastre de los buques dafiaria o deterioraria el medio
ambiente, la salud de los seres humanos, los bienes
o los recursos propios de los Estados adyacentes o
de otros Estados.

Cada pais, independientemente de si ha ratificado
o no el convenio, tiene la autoridad para normar,
de manera local el convenio o parte de él, el uso y
manejo de las aguas de lastre. En el caso de Chile, la
DIRECTEMAR lo tiene regulado mediante la Circular
A-51/002.

Dado que Chile alin no ha ratificado este convenio,
la Asociacion remitié una carta al Ministerio de
Relaciones Exteriores, con el fin de mencionar las
ventajas de este instrumento, solicitando que Chile
lo ratifique, posteriormente se sumaron a este
requerimiento CAMPORT y ASONAVE.

A raiz de lo anterior, la Cancilleria formé un grupo
de trabajo, con la participaciéon de la DIRECTEMAR
y los Ministerios de Transporte, Medio Ambiente,
Defensa y otros. De acuerdo con la dltima
informacién, el grupo habria concluido y aprobado
el informe favorable a la ratificacién del convenio,
el que fue enviado al Ejecutivo, para que una vez
recopilados los antecedentes, sea ingresado como
proyecto de ley al Congreso durante el afo, lo que
finalmente no sucedid, quedando postergado para
el afio 2025.
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TRABAJO EN CONJUNTO CON LA
DIRECCION GENERAL DEL TERRITORIO
MARITIMO Y DE MARINA MERCANTE

(DGTM)

La Asociacion Nacional de Armadores, mantuvo
una comunicaciéon fluida y constante con la
Autoridad Maritima, tanto con OficialesdelaDGTM,
Direcciones Técnicas, Gobernaciones Maritimas
y Capitanias de Puerto, a través de una serie de
reuniones formales e informales, las cuales se
realizaron pormediode cartas, correoselectrénicos
y comunicaciones telefénicas, permitiendo dar una
pronta solucién a los problemas e inconvenientes
propios de las operaciones maritimas.

Del mismo modo, se trabajé en conjunto con la
DIRECTEMAR en varios proyectos de circulares,
resoluciones maritimas e instructivos, que norman

diversos temas, la mayoria de los cuales fueron
trabajados con los distintos comités con que
cuenta la Asociacién, remitiendo las observaciones
y aportes técnicos a la Autoridad Maritima. A
continuacién, se indican algunos de los temas mas
relevantes en que se ha trabajado en conjunto.

Se continudé trabajando en la coordinacion y
ajustes finales para que Chile pueda ratificar,
aunque adn no se logra, el convenio de la OMI
“Fondo internacional de indemnizacién por dafios
producto de derrames de hidrocarburos o Fondo
1992, donde participa el Ministerio de RR.EE,
DIRECTEMAR y ANA.

Asociacion Nacional de Armadores A.G - Memoria 2024. / 35



Durante el afo 2024, la DIRECTEMAR continué el
trabajo de la Mesa de Trabajo de Falta de Dotaciones,
conunaactiva participaciéon de la Asociaciéon en todas
las reuniones presenciales periddicas, integrada por
los armadores y todos los gremios que trabajan en
la industria naviera y de pesca, tanto en Valparaiso
como en otros puertos.

También, se continué trabajando en conjunto vy
coordinadamente, como integrantes de la Comision
de Facilitacién y Simplificacion del Transporte
Maritimo, como en la VUMAR, ambas instancias
presididas por el Ministerio de Transportes y en la
Mesa de Bunker que lidera la Cancilleria.

Con fecha 23 de mayo de 2024, la DIRECTEMAR
publicd en el Diario Oficial, la Resolucion D.G.T.M. y
M.M. Ordinario N° 12.600/06/230 Vrs., de fecha 9
de mayo de 2024, que aprobd la Circular Ordinario
N° O-73/007, que “Establece normas para
determinar espacios de maquinas sin dotacion
permanente (UMS) en naves mayores, mercantes y
especiales”.

Este trabajo se inicid a principios del afio 2023,
donde la Asociacion trabajdé coordinadamente con
la DIRSOMAR, para lograr una buena norma. En

generol la circular dispone lo siguiente:
Caso 1: Son las naves y buques pesqueros con
espacios de maquinas sin dotaciéon permanente,
que se encuentren clasificadas por una firma
clasificadora. Esta es la situacién de la flota de
los asociados.

Caso 2: Es el caso de una nave y buque pesquero
que anteriormente mantuvo una notacién de
clase como UMS, pero que no la mantuvo ante
la clase y el armador, requiere recuperarla.

Caso 3: Son las naves y buques pesqueros que
no cuentan con notacién de clase UMS, pero
cuyo armador desea reconstruir o modificar
los espacios de mdquinas para que seadn
considerados como tal.

Con fecha 28 de octubre de 2024, se actualizd
la Circular D.GTM. Y MM. ORDINARIO
N° O-73/007, del 13 de junio de 2023, que “Establece
los requerimientos técnicos aplicables al Sistema
de Vigilancia y Grabaciéon que deberdn cumplir
las naves que cuenten con Piloto Automdatico a
bordo.” Basicamente las modificaciones fueron las
siguientes:

El sistema de grabacién “solo se utilizara para
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andlisis de accidentes o sucesos producidos
durante la navegacion, por parte de la Autoridad
Maritima.”

“El medio final de registro debera estar instalado
en un recipiente protector fijo, a bordo.”

“Aquellas naves mayores que efectlen tréafico
internacional y que dispongan de un equipo
VDR o SVDR (VDR simplificado), en caso de
falla del Sistema de Vigilancia y Grabacién
en aguas fuera de la jurisdiccién nacional,
deberdn informar de inmediato al Servicio de
Inspecciones Maritimas (SIM). Cumplido lo
anterior, estaran autorizados para mantener
en servicio el piloto automatico de la nave
hasta su recalada al primer puerto nacional,
donde previo al zarpe, su Sistema de Vigilancia
y Grabacién deberd ser reparado y verificada
su operacidon por parte de un Inspector de
Telecomunicaciones de la Autoridad Maritima.”

En otros temas, se trabajd y se hizo intercambio de
informacién en las siguientes materias:

1.

Se ha continuado trabajando en estudiar
cémo se armonizard la Circular D.G.T.M. Y
M.M. Ordinario N° O-75/006, de fecha 8 de
junio de 2023 que “Establece disposiciones
relativas a la implementacion de medidas
de seguridad de la informacion y protecciéon
cibernética por parte de buques, instalaciones
portuarias y compafias en el marco de la
gestion de riesgos cibernéticos maritimos”, con
la Agencia Nacional de Ciberseguridad (ANCI),
organismo técnico creado por la Ley Marco
de Ciberseguridad, aprobada por el Congreso
en diciembre de 2023, que comenzard su
operacion durante la primera semana de 2025.

Se publicé la Circular D.G.T.M. Y M.M. Ordinario
N° O-31/020, de fecha 5 de enero de 2024, que
“Establece disposiciones de seguridad que
deben adoptarse en los centros de cultivos de
salmones u otras especies, asi como puertos/
muelles/rampas/artefactos navales (pontones/
yomas) y naves, para las faenas de carga,
descargaytraslado de diferentes mortalidades,
en jurisdiccién de la Autoridad Maritima”.
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3. Se Actualizéd la Circular D.G.TM. Y M.M.

Ordinario N° O-73/006, de fecha 2 de enero
de 2024, que “Establece disposiciones para
el otorgamiento de certificados de seguridad
y prevencion de la contaminaciéon a naves
mayores que enarbolan pabellén nacional,
excepto buques pesqueros, bajo la modalidad

del “Sisterna Armonizado de Reconocimientos
y Certificacién (SARC)”.

Se publicéd la Circular D.G.T.M. Y M.M. Ordinario
N° O-72/023, de fecha 1 de agosto de 224, que
"Establece procedimiento y exigencias para
la presentacién y aprobacién de proyectos
de construccién, modificacion, regularizacion,
anexos de estabilidad y manual de sujecion
de la carga en linea, de naves menores con
cubierta y de artefactos navales de apoyo a la
acuicultura.

Enjunio de 2024, se publicaron las instrucciones
complementarias N° 15/2024 “Para determinar
las revisiones, inspecciones y pruebas que
deben cumplir las naves y artefactos navales
mayores durante el proceso de disefio vy
construccién.”

Durante el afio, se estuvo trabajando en un
borrador de Circular que “Establece el sistema
de recopilacién de datos de consumo de
combustible para naves mayores de cabotaje
y centros de cultivo de acuicultura para el
reporte de huella de carbono del transporte
maritimo nacional.”
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PROCEDIMIENTO PARA EL REGISTRO DE

NAVES EN CHILE

A raiz de algunas incertidumbres, problemas y
demoras que se han dado durante los procesos de
inscripcion y registro de naves con bandera chilena,
como Asociaciéon nos reunimos con el Jefe del
Departamento Juridico de la DIRECTEMAR, con el
fin de conocer el proceso con mas detalle y solicitar
aclaraciéon de ciertos aspectos que podrian ser un
poco ambiguos en los reglamentos relacionados.

Conrelaciénalasolicitud de pasavante, se nosindicod
que el principal problema es que al ser solicitado,
aunque suene légico, no se indica la razén de la
solicitud; se pide el plazo méximo de otorgamiento
sin una razén justificada; no se encuentra inscrito el
armador, el que algunas veces es distinto al duefio
de la nave y no se indica si la nave fue entregada o
no al nuevo duefio, lo que debe constar por lo menos
con una declaracién jurada firmada ante notario.

Para el caso del registro propiamente tal, se indicé
que existe un plazo de 15 dias habiles para su
tramitacion, el que se extiende si hay reparos a
la solicitud por problemas documentales, ademas
se indicd que el principal problema es el poder
comprobarelporcentajedepropiedaddelaempresa
y entender la constitucion de ella, considerando que
al haber socios son chilenos, extranjeros, personas
naturales o personas juridicas.

La DIRECTEMAR remitié una lista de chequeo que
utilizan para la verificacion de la informacion,
documentos y un listado de los principales errores
que se comenten en el ingreso de solicitudes, asi
como un detalle de las consideraciones a tener en
cuenta y que son poco claras en los reglamentos.

mencionados, la
Asociacion trabajé en un manual de inscripcion
y registro de naves, el cual es una recopilaciéon
de cuerpos legales, reglamentos, manuales,
experiencias y listas de chequeo. Con este
manual, se busca facilitar y aclarar las dudas que
se podrian generar al momento de inscribir y/o
matricular una nave mayor en Chile, entregando
las alternativas, procedimientos, y formatos de
documentos necesarios para inscribir y matricular
naves mayores. Este documento fue confeccionado
por la Asociacion Nacional de Armadores, con el
apoyo y aportes del Departamento Juridico de la
DIRECTEMAR.

Con los documentos antes

Adicionalmente, dentro de los cursos que se
dictaron, en convenio con la Asociacién Chilena de
Derecho Maritimo y la ANA, se considerd un curso
detallado sobre inscripcidn y registro de naves, el
cual se realizé en diciembre.
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VENTANILLA UNICA MARITIMA (VUMAR)

La OMI, alrededor del afo 2000, durante las
reuniones del Comité de Facilitacion del Transporte
Maritimo (FAL), comenzé a estructurar un
sistema que permitiera simplificar los tramites y
disminuir la cantidad de documentos, a través de
una plataforma electréonica en linea, de toda la
informacién requerida para la llegada, estadia y
salida de los buques desde los puertos, de modo
que se garantizara que la informacion se presenta
una sola vez y sea reutilizada en la mayor medida
posible por los servicios puUblicos y los usuarios
privados.

Ademads, esto debiera servir para que las
autoridades, aparte de las correspondientes
autorizaciones, puedan generar estadisticas, data
y andlisis de los movimientos y desplazamientos de
los buques dentro del pais, desde su recalada hasta
el zarpe al exterior, para que sirva en la toma de
decisiones, planificaciéon y mejora continua.

El Comité FAL siguié avanzando en esta idea, pero
siempre como una recomendacion e instando a los
paises a desarrollarla en base a algunas directrices
generales. Finalmente, durante la reunion FAL 46,
de febrero de 2022, la OMI establecié que, a contar

del 1 de enero de 2024, la VUMAR pasaba a ser
obligatoria para todos los puertos del mundo.

Consecuente con lo anterior, el 31 de marzo de 2023,
la OMI establecié las nuevas normas, FAL.5/Circ.42/
Rev.3 “Directrices para el establecimiento de una
Ventanilla Unica Maritima”, vigentes a la fecha.

En el caso de Chile, la VUMAR fue creada el
afio 2018, por el Ministerio de Transportes vy
Telecomunicaciones, con la participacion de los
representantes de las Navieras (ANA), Agencias
de Naves (ASONAVE), Puertos y Terminales
(CAMPORT), SAG, SERNAPESCA, Policia de
Investigaciones, Servicio Nacional de Aduanas,
Ministerio de Salud, Ministerio de Hacienda
(Sistema Integrado de Comercio Exterior (SICEX)),
DIRECTEMAR y usuarios.

Con el fin de darle una figura juridica y formal a
la VUMAR, el 25 de abril de 2022, el Ministerio de
Transportes, publicé en el Diario Oficial, el Decreto
Supremo N° 8 que “Establece Comisién Técnica,
dispone normas sobre facilitaciéon y simplificacion
de la documentacién en el transporte maritimo,
crea la Ventanilla Unica Maritima y deroga
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Decreto Supremo N° 313, de 1996, del Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones”.

Hasta ahora las operaciones asociadas a las
recaladas de las naves, se realizan en forma
independiente entre el Agente de Naves y cada
servicio publico, entregando los documentos en
papel o electrénicamente, segln corresponda, pero
aquellos que son requeridos por mads de alguna
autoridad, se entregan varias veces. Ademads, las
agencias de naves, al remitir los documentos y
realizar las solicitudes por separado a cada servicio
pUblico, deben esperar la respuesta de cada uno
de ellos, sin saber lo que resolvieron las otras
autoridades.

La VUMAR permitird la trazabilidad de cada
operacion, es decir, se podrd conocer el estado
de cada tramitacién en tiempo real, solicitudes y
validaciones de todas las operaciones, por parte
de todos los Servicios Publicos, que componen el
proceso de recepcion y despacho de las naves.

Cada solicitud de recepcion y despacho, contendré
toda la informacién de la nave sobre la cual se estd
tramitando, la informacién que debe asociarse
a las solicitudes, asi como los certificados de la
nave, eliminaciéon de papeles, anticipacién de la

informacién, ya que no serd necesario esperar que
la nave llegue a puerto para mostrar la informacién
de manera fisica, sino que podrd ser enviada de
manera anticipada.

Asimismo, se agilizardn los tiempos de tramites
al realizar las validaciones online y al gestionar
solicitudes con informacién precargada.

La Autoridad estima que sbélo en el proceso de
recepcion de las naves, se ahorrardn al afio mds de
un millén de papeles y miles de horas en los tramites
de los actores que intervienen en el mismo. Esto,
sin considerar ademas los tiempos asociados a los
pagos de dichos procesos que deben realizarse,
actualmente en su mayoria en forma presencial,
ni a los costos operacionales que disminuirdn con
la digitalizacién de los tramites asociados. Por
ejemplo, hoy se solicitan en la recepcion de una
primera recalada de una nave que proviene de
un puerto internacional, al menos 37 documentos,
dentro de los cuales se encuentran los 7 que
considera el Convenio FAL de la OMI, equivalentes
a aproximadamente 100 papeles. Mientras que
para la recepcion nacional se requieren al menos
12 documentos, lo que corresponde a un promedio
de 40 papeles. Considerando que, en total, en
un afio hay alrededor de 25.000 recaladas
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(nacionales e internacionales), gracias a VUMAR
se podrian ahorrar al menos un milldn trescientos
mil documentos al afo.

Documentos (se destacan los 7 documentos FAL
obligatorios)

1. Declaracién General

2. Manifiesto (Declaracién) de Carga

3. Declaracién de Provisiones de a bordo (Lista de
Rancho)

4. Declaraciéon de efectos de la Tripulacion

5. Lista de la Tripulaciéon

6. Lista de Pasajeros

7. Manifiesto de Mercancias Peligrosas

8. Declaraciéon Maritima de Sanidad (podria

requerirse en virtud del Reglamento Sanitario
Internacional)

9. Guia de Correos (podria requerirse en virtud del
Convenio Postal Universal)

10. Lista de contenedores vacios.

11. Otros

Otra cosa muy importante de la VUMAR, es que
funcionard 24/7 y permitira entregar autorizaciones
y notificaciones en linea, aumentard la seguridad
de la informacién, proveerd estadisticas vy
estandarizacion de los procesos de los servicios
pUblicos.

También, una vez que comience la produccién, se
generardn estadisticas que hoy dia no existen, tales
como los origenes y destino de las naves, cantidad
de tripulantes, pasajeros, etc. Por lo cual se puede
hacer un andlisis previo de riesgo, lo que ayudard
mucho a los servicios pUblicos para la asignacion
de recursos y medidas precautorias, lo que serd
muy importante para el andlisis y uso de todos
usuarios.

Ademads, se va a generar un historial donde van a
quedar registradas todas las naves que circulen
por el pais, todos los hitos que sucedieron en
cada recalada y zarpe, se podrd registrar el

Memoria 2024

ndmero de naves atendidas por cada agencia, por
servicio publico, también analizar el desempefio
de los practicos, las maniobras realizadas, los
remolcadores que participaron en cada maniobra,
todo lo cual ayudard a identificar los problemas
y procesos que se estdn demorando mas de lo
necesario.

La marcha blanca de la VUMAR, se inicid el 25 de
agosto de 2022, en los puertos de la Regién del
Biobio, y se suponia que a principios de diciembre
de ese afio, se continuaria con los puertos de
la Regidon de Valparaiso, para que a contar del
2023, se siguiera con la regién de Antofagasta y
posteriormente con el resto del pais, de tal forma
de cumplir con el mandato de la OMI.

Durante la reunién de la Comision de Facilitacién
que se realizé el 30 de enero de 2024, en forma
especial, participé el Consultor de la OMI, sefior
Gadi Benmoshe, quién en esa fecha se encontraba
realizando un estudio respecto a la aplicacién
y al estado de avance de las Ventanillas Unicas
Maritimas en los distintos paises de Latinoamérica,
sefialando en esa oportunidad que el objeto de
esa consultoria era hacer una evaluacion de las
necesidades de implementacion de medidas para
facilitar el tréfico maritimo, y la preparaciéon para
implementar el intercambio electréonico de datos y
el concepto de VUMAR. Esta consultoria, comenzé
su trabajo en Chile en julio de 2023 y termind en
marzo de 2024, por medio de reuniones online y
cuestionarios.

Dado que en la industria, especialmente desde la
ANA y ASONAVE, habia muchas dudas del real
nivel de implementacién y avance del proyecto,
con fecha 4 de abril, se realizé una reunién especial
de la Comision de Facilitacion del Ministerio
de Transportes, ocasiéon en que se informé que
la VUMAR continuaba la marcha blanca, con
integraciones de los Servicios Publicos y ejercicios
en las regiones de Antofagasta, Valparaiso y
Concepcidon, proyectando tenerla terminada en
diciembre de 2024.

Con fecha 24 de mayo, el Foro Logistico de
Valparaiso (FOLOVAP), organizé una charla, para
sus asociados con el Ministerio de Transportes,
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ocasién en que hubo bastantes consultas y dudas,
las que fueron aclaradas por ese ministerio.

A mediados de junio se iniciaron los ejercicios
reales con naves, en las regiones de Antofagasta,
Valparaiso y Concepcidn.

El Ministerio de Transportes, aunque habia
informado que la VUMAR entraria en vigor a
fines del 2024, dados los retrasos y contingencias,
informd que espera tener totalmente operativa
la plataforma para los puertos de la Bahia de
Concepcion y Valparaiso, al término del primer
semestre de 2025, y para el resto del pais en
diciembre del mismo afo.
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OFICIALES MERCANTES INTEGRAN CURSO
EN ACADEMIA DE GUERRA NAVAL

Al igual que los Gltimos cuatro afios, el 2024 se dio la
posibilidad de que Oficiales de la Marina Mercante
participaran en el Curso de Informaciones de la
Academia de Guerra Naval (CINFO). Durante
este ano egresaron del curso 3 oficiales, siendo
destacados por primera vez, dos Jefes de Maquinas
y un Capitdn de Alta Mar, marcando un hito y una
aspiracién de los oficiales del area de maquinas,
quienes habian manifestado su intencion de
participar hace bastante tiempo.

La participacion de Oficiales Mercantes en este
curso manifiesta el gran interés que habia tenido
la ANA como algunos Oficiales de la Marina
Mercante Nacional, para que pudieran volver a
ser considerados como alumnos en el Curso de
Informaciones de la Academia de Guerra Naval.
El curso, en el cual participan también Oficiales
de Linea de la Armada, como también Oficiales
de los Servicios y Practicos Oficiales, permite
capacitar a los Oficiales no especialistas en
Estado Mayor, para su desempefio y conocimiento
propio de la institucion, en situaciones especiales,
funciones operativas, logisticas y administrativas
institucionales.

La realizacion del citado curso por parte de los
Oficiales la Marina Mercante Nacional, junto con
lograr un mayor conocimiento y actualizacion de sus
competencias profesionales, genera un importante
acercamiento y compromiso con la Armada de
Chile, de la cual son pieza importante en caso de
necesidad nacional, considerando que tanto las
naves de bandera chilena, como Oficiales y Gente
de Mar de la Marina Mercante Nacional, son parte
de la reserva en caso de conflicto o necesidades
internas del pais, como lo puede ser en caso de
catastrofes o desastres naturales.

Para el afio 2025 se mantendra la participacion de
Oficiales Mercantes en el curso de Informaciones,
el cual se desarrolla en dos etapas, una virtual y
finalmente un periodo de clases y conferencias
presenciales en la Academia de Guerra Naval.

Al terminar el curso, tanto los Oficiales Mercantes
como el director de la Academia de Guerra Naval,
coincidieron en que el curso generd una importante
instancia donde intercambiar experiencia vy
conocimientos especificos de cada marina. Por otro
lado, se permitid generar un vinculo entre quienes
participaron del curso, dando a conocer el que
hacer de cada institucion.
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CIBERSEGURIDAD

La ciberseguridad es clave en todo el proceso
de adaptabilidad a la sociedad digital, para la
aplicacion y desarrollo de tecnologias, como la
inteligencia artificial, en los diversos procesos
socio-relacionales, en la generacién de servicios y
los procesos productivos. Sin embargo, toda esa
potencialidad se puede transformar en riesgo,
si no se adoptan los procesos y estdndares de
una cultura de ciberseguridad, con enfoque
colaborativo y sistémico.

La Ley Marco de Ciberseguridad, N° 21.663, tiene
por objetivo establecer la institucionalidad, los
principios y la normativa general, que permitan
estructurar, regular y coordinar las acciones de
ciberseguridad de los organismos del Estadoy entre
éstos y los particulares; establecer los requisitos
minimos para la prevencién, contencién, resolucion
y respuesta a incidentes de ciberseguridad;
establecer las atribuciones y obligaciones de los
organismos del Estado, asi como los deberes de

las instituciones determinadas y los mecanismos
de control, supervisién y de responsabilidad ante
infracciones.

El cuerpo legal fue promulgado el 24 de marzo
de 2024 y entra en vigor un afio después de su
promulgacion.

Por otro lado, la Autoridad Maritima emitié en base
a las recomendaciones de la OMI, la CIRCULAR
D.G.T.M.Y M.M. ORDINARIO N° O-75/006, del 8 de
junio de 2023, la cual establece que “disposiciones
relativas a la implementacién de medidas
de seguridad de la informacion y protecciéon
cibernética por parte de buques, instalaciones
portuarias y compafias en el marco de la gestion
de riesgos cibernéticos maritimos”.

En base a las recomendaciones OMI, la circular
orientaalosusuarios maritimosenellevantamiento
de vulnerabilidades, basado en la metodologia
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del andlisis de riesgo cibernético, proponiendo
implementaciéon de medidas de prevencion, tanto
administrativas como operacionales, por parte
de: buques, compafias navieras e instalaciones
portuarias, bajo el marco del Cédigo Internacional
de Proteccion de Buques e Instalaciones Portuarias
(PBIP) y el Cédigo Internacional de Gestiéon de
Seguridad (IGS).

Si bien esta circular aplica a las naves de tréafico
internacional, aplica también para los puertos
y naves que cumplen los Codigos ISPS e IGS. La
circular entrard en vigor dos afios después de
la fecha de su publicacion en el Diario Oficial, es
decir, el 16 junio de 2025.

Al comparar ambos documentos, se dejan ver
aspectos que generan alarmas al haber duplicidad
de situaciones, regulaciones, procedimientos y
orientaciones que para los mismos casos se debe
proceder de distinta manera, segln sea el cuerpo
legal al que se acuda. La situacién anterior, genera
una serie de dudas sobre la real aplicabilidad de
las medidas, que en realidad eviten o mitiguen
los ciberataques en contra de empresas
navieras chilenas. En cuanto los procedimientos
administrativos son distintos, generando ademas
una burocracia, que no hard mas que demorar la
tramitacién de algln incidente que sufran nuestras
empresas y mds aln, solucionar el ataque en el
menor tiempo posible.

La  Asociacion en  varias  oportunidades
manifesté su preocupacién, tanto al Ejecutivo
como al Legislativo y a la DIRECTEMAR, por las
ambigledades administrativas que se generaban,
y la diferencia de criterios entre estaley y la circular
de la DIRECTEMAR que regula esta materia por
encargo de la OMI.

Segln lo indicado por el Ministerio del Interior,
durante el afio 2024 se deberia haber creado la
Agencia Nacional de Ciberseguridad (ANCI) vy
formulado el reglamento de operacion, dentro
de las obligaciones es crear los organismos
sectoriales de control fiscalizacién de la ley, donde
se estima que en el caso del transporte Maritimo,
el organismo sectorial seria la DIRECTEMAR, asi lo
cree también la Armada.
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Con el fin de conocer el espiritu de la ley, la
Asociacion se reunié con el Senador Kenneth Pugh,
autor intelectual del proyecto de ley, quién indicé
que para el caso de las empresas navieras, estas
serian consideradas como Servicios Esenciales
(SE) y Operadores de Importancia Vital (OIV), lo
que finalmente deberd ser definido por la ANCI,
la que debiera haber comenzado a funcionar
en diciembre de 2024, de manera posterior al
nombramiento del director por parte del Ejecutivo.
La calificacion de las empresas como SE y OIV
deberd someterse al proceso de consulta publica,
evaluacion que puede ser apelada en algunos
casos y el listado es revisado por la agencia cada
2 afos.

El dmbito de aplicacién de la ley es para
las empresas publicas y privadas que sean
consideradas como SE y OIV, la diferencia entre
una y otra categoria estd en las obligaciones,
tiempos de respuesta considerados y sanciones en
caso de incumplimiento.

Los operadores de importancia vital deberdan
obtener las certificaciones de ciberseguridad
que sefala la ley y las que determine la agencia
mediante reglamento. Para estos efectos, sdlo
los organismos que sean parte del registro
de entidades certificadoras autorizadas, a
cargo de la agencia, estardn habilitadas para
emitir certificaciones vdlidas. La agencia podra
homologar certificaciones técnicas internacionales
o extranjeras sobre ciberseguridad, mediante
resolucion fundada de su director.

El Senador Pugh, recomendd considerar los
siguientes aspectos en caso de ser empresa
designada como SE y/o OIV:

Determinar la matriz de riesgo de cada
empresa.

En base a los riesgos confeccionar los
protocolos de respuesta.

No mezclar las actuales estructuras de Tl, las
cuales deberan enfocarse en dar continuidad
del servicio. Sugirié también, crear equipos
de ciberseguridad que se encarguen de
enfrentar la amenaza en caso de un ataque.
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FONDO INTERNACIONAL DE
INDEMNIZACION POR DANOS PRODUCTO
DE DERRAMES DE HIDROCARBUROS O

FONDO 1992

El Fondo internacional de indemnizacién de danos,
debido a la contaminacién por hidrocarburos 1992
(FIDAC de 1992 o Fondo de 1992), fue constituido
en virtud del Convenio del Fondo de 1992, con el
fin de garantizar y facilitar la indemnizacién a los
afectados que no obtienen indemnizacion integra
en virtud del Convenio de Responsabilidad Civil de
1992. Al ser parte del Convenio del Fondo de 1992, un
Estado pasa a ser miembro del Fondo de 1992, esta
organizacion tiene su sede en Londres y se financia
mediante contribuciones recaudadas de toda
persona, natural o juridica, que haya importado

durante el afo civil mas de 150.000 toneladas de
crudos de petroéleo.

La aplicacién del Convenio del Fondo de 1992, se
inicia cuando los reclamos por los dafos y perjuicios
generados por el derrame de un buque tanque de
tonelaje bruto determinado, excedan el monto del
seguro de protecciéon que posee, de acuerdo con
el Convenio de Responsabilidad Civil de 1969 o su
Protocolo de 1992, entrando el Convenio del Fondo a
actuar y suplementar hasta el monto maximo que
este provee como asistencia.
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Las ventajas para un Estado de constituirse en
el Convenio de Responsabilidad Civil de 1992 y
el Convenio del Fondo de 1992, puede resumirse
del siguiente modo; si se produce un siniestro
de contaminacion en el que interviene un buque
tanque, se dispone de indemnizaciéon para
los gobiernos y otras autoridades que hayan
incurrido en gastos, por operaciones de limpieza
o por medidas preventivas, y para los organismos
privados e individuos que hayan sufrido dafios
como resultado de la contaminacion.

Durante el afno 2001, Chile comenzé la tramitacion
interna para la suscripciéon del Convenio. Como
todo Convenio Internacional, este debia pasar
por el Congreso Nacional, que en nuestro caso,
dio aprobacién al Convenio el afio 2001, pasando
al Presidente de la RepuUblica para su posterior
promulgacion, fecha a contar de la cual restaria
un afo para que internamente se preparara
la legislacion complementaria, que le daria
atribuciones legales a la estructura del Fondo para
operar en el pais.

Cabemencionar, quelalegislacioncomplementaria
nunca se tramitd, y en nuestro pais, el proyecto de
ley ni siquiera fue promulgado, pasando durante
muchos afos sin movimiento. Hasta que el afio
2016, a solicitud de esta Asociacién, se comenzaron
las gestiones con el Ministerio de Relaciones
Exteriores (MINREL) para que se continuard con
la tramitacién y finalmente ver materializado el
ingreso de nuestro pais al Fondo.

Durante estos afios, se ha concentrado el trabajo
en la redaccion de la legislacion complementaria,
necesaria para darle las atribuciones al “Fondo”
para poder operar en Chile, la discusién, se ha
centrado en qué organismo del Estado reportaria
al Fondo, inicialmente se habia pensado en la
DIRECTEMAR, por ser la instituciéon que controla y
fiscaliza los convenios de la OMI, sin embargo, esta
institucion dijo no tener la capacidad técnica para
fiscalizary controlarlascantidades de hidrocarburo
que las empresas importaban, para luego reportar
al “Fondo”. A fines del 2023, la DIRECTEMAR firmé
un convenio de cooperaciéon con aduanas, el que
permitiria la transferencia de informacion entre

Memoria 2024

estos organismos del Estado, lo que solucionaria el
problema, aceptando la DIRECTEMAR la funcién de
ser el nexo con el “Fondo”.

Durante el intercambio de documentacién vy
consultas, el Ministerio de Defensa puso en duda
el cambio de postura de la DIRECTEMAR, y a
pesar de haberse reunido con distintas personas
y jefaturas, tanto del Ministerio de Relaciones
Exteriores y de Defensa, con el permanente apoyo
de la DIRECTEMAR, no se logré que durante el
afio se tramitard el documento que autoriza a la
DIRECTEMAR, acto que hubiese podido concluir
con la modificacién de este proyecto de ley, para
luego haber sido elevado al Ejecutivo e ingresado
al Congreso para su tramitacion legislativa.

Finalmente en diciembre de 2024 y a raiz de
una reunién sostenida entre la ANA y la Jefa del
Departamento Juridico del Ministerio de Defensa,
se logré que comprendieran y reconocieran la
importancia del proyectodel “Fondo”, sinembargo,
alun mantienen dudas respecto al alcance juridico
de la DIRECTEMAR como organismo que se vincule
con el “Fondo”, por lo que se sigue trabajando en
ello.
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CONVENIO DE
COOPERACION
CON LA
ASOCIACION
CHILENA

DE DERECHO
MARITIMO

Mediante un convenio de cooperacién entre la
Asociacion Nacional de Armadores y la Asociacion
Chilena de Derecho Maritimo, se trabajé para
desarrollar una serie de cursos relacionados
con temas navieros en el derecho internacional
maritimo, orientado a gerentes y ejecutivos de
nuestras empresas asociadas.

Los cursos, de corta duracién, se desarrollaron
por medio de plataformas online, en una, dos vy
tres sesiones de una hora y media de duracién, la
intencion era dar a conocer temas especificos que
permitieran entender algunos aspectos generales
de los temas desarrollados.

Durante el afio 2024, se alcanzaron a desarrollar
3 cursos, los que tuvieron como expositores a
reconocidos abogados especialistas en los temas
seleccionados, los cursos impartidos fueron:

Responsabilidad ambiental:
administrativos y civiles.
Regulacién internacional de la responsabilidad
del transportador maritimo.

Adquisicion y matricula de naves.

aspectos

Para ejecutar cada uno de los cursos se requeria
un minimo de 10 alumnos por materia para
financiar a los expositores, en los tres casos se

Memoria 2024

completdé la matricula de alumnos requeridos.
Segun lo indicado en la encuesta de satisfaccion
de los alumnos que participaron en los cursos, la
profundidad y nivel de las presentaciones superé
las expectativas.

Para el afo 2025 se pretende continuar con este
ciclo de cursos, inicialmente con los que no se
alcanzaron a realizar en el 2024 y posteriormente
con cursos sugeridos por los propios alumnos o
empresas asociadas.
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CONVENIO 190 OIT / LEY KARIN

La Asamblea General de las Naciones Unidas el
2015 acordd que el Trabajo Decente y sus cuatro
pilares, el cual consiste en la creacidon de empleo,
proteccién social, derechos en el trabajo y didlogo
social se convirtieran en elementos centrales de la
agenda 2030 de Desarrollo Sostenible.

En el contexto antes expuesto, el Estado de Chile
ratificé el Convenio N° 190 de la Organizacion
Internacional del Trabajo, sobre la violencia vy
el acoso, que se promulgé por Decreto Supremo
N° 122, de 2023, del Ministerio de Relaciones
Exteriores. Dicho convenio tiene, entre otros, el
objetivo de proteger los derechos laborales y
promover un entorno de trabajo seguro.

Araiz de lo anterior, el Gobierno de Chile promulgd
la Ley N° 21.643, que modifica el Coédigo del Trabajo
y otros cuerpos legales, en materia de prevencién,

investigacién y sancion del acoso laboral, sexual o
de violencia en el trabajo.

El dia 1° de agosto de 2024, entré en vigor la Ley
N° 21.643, también conocida como Ley Karin, la
cual se desprende del Convenio N° 190 de la OIT,
ratificado por Chile el afio 2023.

La ley establece la obligacién de contar con un
protocolo de prevencion de violencia en el trabajo,
acoso laboral y sexual, con enfoque inclusivo y
medidas especificas. Se incluyen disposiciones
para informar, capacitar y resguardar la
privacidad en casos de investigaciones por acoso
sexual o laboral.

Este cuerpo legal modifica las condiciones de
coémo se identifican y determinan las conductas
de acoso y violencia en el trabajo. El reglamento,

50/ Memoria 2024 - Asociacién Nacional de Armadores A.G.



Memoria 2024

promulgado el 26 de mayo de 2024, determina
y establece las directrices a las que se deberdn
ajustar todas las investigaciones de acoso sexual,
laboral y de violencia en el trabajo ejercida por
terceros ajenos a la relaciéon laboral, las que
incluyen los derechos y obligaciones generales de
las personas y entidades involucradas en dicho
procedimiento, ya sea que las investigaciones sean
realizadas por el empleador o por la Direccion del
Trabajo.

Si bien la ley no sanciona el ejercicio de la
autoridad, se estima que en el dambito de la
Marina Mercante aumentardn las denuncias de
acoso y violencia laboral, y con el fin de evitar lo
anterior, en conjunto con la Fundaciéon Mascarona,
se le solicitd al Ministerio del Trabajo establecer
una submesa de trabajo, de cardcter tripartita,
donde participardn el Ministerio, DIRECTEMAR,
Armadores, y representantes de los trabajadores
de la Marina Mercante y pesca.

La finalidad de esta mesa, es llevar a cabo una
instancia de discusion, que redna los elementos
necesarios para elaborar un protocolo, que
permitala adopcion de medidas que establece esta
ley en el mundo del trabajo, pero que incorpore
las particularidades de la industria maritima,
permitiendo contar con una caracterizacién
profunda de las particularidades del trabajo en

esta industria.

La mesa de trabajo, finalmente, fue aprobada por
el Ministerio del Trabajo y remitié la resolucion a
la Contraloria General de la RepUblica, donde se
encuentra en revisiéon desde octubre del afo 2024,
una vez tomada razén, se implementara la mesa
de trabajo. Independientemente de lo anterior, ya
se ha avanzado con una minuta de protocolo para
el sector maritimo, el que sélo se deberia revisar
mas en detalle al momento de constituir la mesa.
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Durante el mes de abril del 2023, el Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones (MTT) realizd
el lanzamiento de la Politica Logistica Portuaria
que pretende tener como eje central los puertos
y modernizar la cadena logistica del transporte
maritimo en el pais.

ElMinisterio de Transporte, teniendo alavistadiversos
documentos y propuestas, tanto procedentes del
sector pUblico como privado, y de dmbito nacional
e internacional, que han recopilado la visién y
observaciones de multiples actores del sector. Estan
destinadas a identificar las diferentes oportunidades

de mejora en el sistema logistico portuario nacional
y presentar propuestas para ello, entregd de manera
pUblica la Politica Nacional Logistica Portuaria.

Este documento tieme como propésito principal
unificar los andlisis y propuestas sefialados en todos
ellos y en particular, los expresados en los informes
realizados en el marco de:

La Mesa Laboral Portuaria de 2019.

La  Comisién  Especial  Investigadora
N° 21 (CEl 21), de la Camara de Diputados, de
2019- 2020.
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El proceso parallegar ala version final de la Politicay
finalmente a los proyectos de ley correspondientes,
se organizd en torno a 4 ejes estratégicos:
institucionalidad y regulacion del sector logistico-
portuario; facilitaciéon del desarrollo econdémico;
planificacién territorial y sostenibilidad integral de
la actividad logistico-portuaria, y modernizacion
laboral portuaria.

La elaboracion se basa en el didlogo convocado
por el MTT, instancias donde no se invitd a las
instituciones mds relevantes y cercanas a los temas
considerados a revisar. Este proceso deberia haber

concluido el 2023, sin embargo, por esta misma
falta de didlogo, el Gobierno no habria llegado a
acuerdos, sobre todo en los aspectos laborales
con los trabajadores portuarios, razén por la cual
se suspendieron las reuniones y se retomaron el
2024, debiendo encabezar los didlogos laborales la
Direccién del Trabajo, que de igual manera no logré
avance en la materia durante el afio.

Al término de estas conversaciones, ambos
ministerios, de Economia y Transportes, elaborardan
la propuesta de documento a sancionar como
Politica, el cual serd sometido a un proceso de
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consulta abierta, para recabar observaciones de
aquellas personas que estén interesadas en aportar
sus observaciones.

Lamentablemente, la Politica basé practicamente
todas sus conclusiones en los dos informes antes
mencionados, los cuales, ajuicio de esta Asociacion,
CAMPORT, ASONAVE vy la SOFOFA, carecen de
argumentos técnicos, estadisticos y econémicos
que avalen muchas de las tesis planteadas en el
documento.

En relaciéon con las barreras de entrada que
se mencionan, tanto el informe de la Comisién
Fiscalizadora de la Cdmara de Diputados, como
la Politica Logistica Portuaria del Ministerio de
Transportes, las cuales no permitirian una mayor
competencia en el mercado de los remolcadores,
se argumenta que serian debido al requisito de
propiedad exigido en la Ley de Navegacion para
constituirse como empresa naviera chilena.

En cuanto a los remolcadores y practicaje, la
Politica recomienda lo siguiente:

“Mejorar los servicios de apoyo a la navegacién
(practicos, lanchas y remolcadores), con
esquemas de regulacién comparables a los de
terminales (servicio publico y condiciones no
discriminatorias). Dada la vinculacién directa de

estos servicios con la operacion de los puertos, se
plantea que laregulacion especifica de los servicios,
sus condiciones tarifarias, de competencia y de
estandares minimos de servicio, sea fijada por
las autoridades portuarias, mediante procesos
pUblicos de concesion a privados, que promuevan
una reduccién en las barreras de entrada a este
mercado. Ello, sin obstar de las obligaciones
regulatorias y de fiscalizaciéon de los estandares
de seguridad que corresponde a la Autoridad
Maritima en virtud de sus atribuciones legales.”

La propuesta especifica que hace el Ministerio
de Transportes por medio de su Politica Logistica
Portuaria, resulta preocupante, al pretender
regular de manera especifica un servicio que
ha demostrado operar en el tiempo de manera
eficiente y que al igual que cualquier otra
actividad comercial, funciona en base a la oferta
y la demanda, un servicio de apoyo que prestan
los remolcadores, que desde el punto de vista de
los estandares de operaciéon estdn regulados por
la Organizaciéon Maritima Internacional (OMI),
organismo del cual Chile es parte del Consejo. Si se
quiere mejorar o cambiar el estandar de servicio al
cliente, corresponde a un tema comercial bilateral,
el que por supuesto debe tener un minimo, pero
que cualquier mejora que se quiera hacer va a
depender de cudnto esté dispuesto a pagar el
cliente.
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Como resumen del documento, se desprende la
orientacion que tendria dicha politica, queriendo
migrar hacia un modelo de desarrollo portuario
con mayor injerencia estatal y menor espacio
para la iniciativa privada. Respecto del servicio de
remolcadores en particular, el documento esboza
un diagnoéstico critico respecto de su situacién
actual, y sugiere pasar del sistema de libre entrada
vigente, a un modelo de concesiones.

Por su parte, la Asociaciéon remitié varias cartas
y solicitudes para ser invitados a los didlogos
participativos, sin respuesta por parte del
Gobierno, por lo que se utilizaron las herramientas
dispuestas mediante Ley del Lobby y de Consulta
Ciudadana, que se debe realizar antes de publicar
la version definitiva de la Politica.

Dado que este es un tema que afecta principalmente
a las empresas de remolcadores, una de las
empresas asociadas a la ANA solicité un estudio
técnico a Quiroz & Asociados, con el fin de analizar
de manera mds competente y con argumentos
reales, las propuestas de esta primera version
de la Politica Logistica Portuaria. Los resultados
del estudio se utilizarGn como argumentos para
defensa de los intereses de los asociados, en el
desarrollo de la Politica Portuaria del MTT, durante
el afo 2025.

El documento de Quiroz & Asociados concluyé que,
“El documento con que el gobierno inicié el proceso
tendiente a definir una politica nacional para el
sector logistico portuario es, como indica su nombre,
un consolidado de diagndsticos y propuestas. En
lo que atafie a la industria de los remolcadores,
el documento esboza un diagnéstico que sugiere
que la competencia alli seria insuficiente, en
base principalmente a consideraciones sobre la
estructura del mercado, y esboza una propuesta,
que en adelante las autoridades portuarias definan
el servicio que se requiere y sus condiciones, y
que lo concesionen a privados mediante procesos
publicos.”

Segln el consultor, el diagnéstico es equivoco.
El mercado de los remolcadores tiene pocos
actores, alta concentracidon, integraciéon vertical,
subcontratacién e inversidon inicial de alguna
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envergadura, todas condiciones que en teoria
conllevan algdn nivel de riesgo para la libre
competencia; pero en este caso nada indica
que se hayan verificado. Es elocuente que la FNE
haya investigado recientemente este mercado,
constatadotodos los elementos arriba mencionados
y decidido archivar la denuncia recibida y no
iniciar una investigacion. Ni la FNE en esa ocasion,
ni el TDLC en las multiples oportunidades en que
ha analizado la competencia en los mercados
portuarios (conexos al de remolcadores), ni el
andlisis general de libre competencia en el mercado
de los remolcadores aqui presentado, encuentran
evidencia de falta de competencia o indicios de
aquello, que ameriten una revision mads profunda.

La propuesta del documento, por su parte, no tiene
entonces sustento. Si no hay problemas conocidos
de libre competencia ni otras fallas de mercado, no
se justifica intervenir este mercado. La libre entrada
con libre interaccién entre oferentes y demandantes
eselarreglo que generael mayor bienestar. Ademas,
incluso si se detectasen algunas deficiencias en
materia de libre competencia, convendria explorar
otros remedios menos radicales antes de proponer
un esquema universal de concesiones, donde los
errores de disefio son frecuentes y costosos.

Después de recibir las observaciones y comentarios
de todas las organizaciones que participaron en los
didlogos, el ministerio se encuentra analizando vy
recopilando cada una de estas, para traspasarlas
a un documento mds avanzado, que pretenden
sociabilizar a mas tardar en el mes de marzo
del 2025, posterior a ello se publicaria la politica
portuaria definitiva, antes de fines del mismo afio.

En una reunién con el Ministerio de Transportes, se
nos indicé que no se busca cambiar la forma en
que opera el negocio de los remolcadores, sino que
buscar un mejor nivel de disponibilidad y servicio en
aquellos puertos donde operan pocos remolcadores
y hay mayores esperas para la atencién de naves.
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INDICADORES ESTADISTICAS
DEL TRANSPORTE MARITIMO



MARINA MERCANTE

1.1.- ARMADORES Y NAVES QUE CONFORMAN LA FLOTA DE LA MARINA MERCANTE NACIONAL
CON MATRICULA Y BANDERA CHILENA AL 31 DE DICIEMBRE DEL 2023
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N° CONSTRUCCION TONELAJES DOTACION
NAVE - ESLORA | MANGA | PUNTAL TIPO DE NAVE
MAT. [ afo [ pals AB. | AN. | TDW. | oFs | TRI
Armador: Naviera Ultranav Lida.
Alpaca 3.381 2009  Japén 20.121 9.182 33.755 8 10 172,1 27,7 16,0 Tanque Quimiquero
Cabo Tamar 3.514 2015 Corea 61.888 33.561 113.032 10 17 244,0 43,0 21,8 Petrolero
Cabo Victoria 3.418 2015  Corea 61.888 33.561 113.032 12 15 244,2 43,0 21,8 Petrolero
Céndor 3.190 1998 Alemania 6.406 3.244 8.675 7 8 132,0 9,5 9,5 Portacontenedor
Copihue 3.308 2000  Alemania 6.385 3.277 8.670 8 9 132,4 19,0 9,0 Portacontenedor
Don Gonzalo | 3.257 2005 Rumania 3.248 1.273 4.982 8 7 799 17,0 8,0 Petrolero
Ultra Tronador 3.351 2000  Japén 19.920 11.044 32.874 9 15 177,0 28,4 14,3 Granelero
Corral 3.516 2004 Japén 9.978 5.489 16.302 9 12 134,4 23,0 11,4 Granelero
Culpeo 3.469 2004  Inglaterra 27.505 13.712 46.678 n 14 182,4 32,2 17,5 Petrolero
Dofia Ana 3.274 2006 Bulgaria 2.865 1.081 3.586 6 7 88,0 14,0 7,0 Petrolero
Guanaco 3.328 2002  Espaiia 13.425 6.515 21.283 1 1 161,2 23,0 12,0  Tanque Quimiquero
Puma 3.504 2009 Corea 30.109 13.579 51.215 8 15 183,0 32,0 19,1 Tanque Quimiquero
Total 263.738 135.518 454.084 107 140
Armador: Compaiiia Maritima Chilena S.A.
Antofagasta 3.365 2013  Corea 29.983 13.397 49.996 n 12 183,0 32,0 19,1 Petrolero
Arica 3.364 2013 Corea 29.983 13.397 49.998 1" 13 183,0 32,0 19,1 Petrolero
Brio 3.412 2012  Corea 29.708 14.103 49.990 n 12 183,0 32,2 19,1 Tanque Quimiquero
Don Pancho Il 3.507 2005 Holanda 3.248 1.273 4.999 7 7 79,9 17,0 8,0 Petrolero
Pioneros 3.413 2012  Corea 29.708 14.103 49.990 1 13 183,3 32,2 19,1 Tanque Quimiquero
Puerto Aysen 3.473 2010 glc:rreq <l 8.278 BY25) 12.834 9 8 121,0 20,4 11,9 Tanque Quimiquero
Total 130.908 59.998 217.807 60 65
Armador: South Trade Shipmanagement Spa
Antofagasta Express 3.386 2013  China 39.106 16.794 48.038 12 12 224,0 34,8 19,3 Portacontenedor
Mapocho 3.062 1999 g:’r’e" del 16986  7.538  21.184 12 13 1672 272 13,8 Portacontenedor
San Antonio Express 3.384 2013  China 39.106 16.794 48.038 10 15 224,0 34,8 19,3 Portacontenedor
Total 95.198 41.126 117.260 34 40
Armador: Empresa Maritima S.A.
Spl Atacama 3.326 2012 Corea 23.587 11.589 34.400 10 12 180,0 30,0 14,7 Granelero
Spl Tarapacé 3282 | 20m ;‘J’:“ del | 23440 | M526 | 34.431 9 1 1800 @ 300 | 147 | Granelero
Total 47.027 23.115 68.831 19 23
Armador: Navimag Carga S.A.
Aurora 3.517 1991 Noruvega 8.610 3.143 6.700 5 5 140 19 12 Carga General
Dalka 3.460 1992 | China 11.866 3.560 7.000 13 10 147,4 21,0 12,5 Carga Rodada
Esperanza 3.478 2020 China 18.604  7.338 4924 12 14 1500 @ 23,0 7.2 ;:;‘(‘Ji::“’“b““
Total 39.080 14.041 18.624 30 29
Armador: Transportes Maritimos Kochifas S.A.
Agustin 3.440 1972 | Inglaterra 579 211 485 4 4 44,9 10,1 6,9 Carga General
Antonio 3.033 1967 Alemania 724 336 945 6 4 47,7 10,0 5,0 Carga General
Caleta Anahuac 3.321 1984 | Dinamarca 993 537 1.616 5 5 61,6 10,2 5,6 Carga General
Caleta Angelmd 3.320 1981 Alemania 1.196 653 1.053 5 4 63,0 1,3 57 Carga General
Capitdn Carlos Miller 3.202 1970  Dinamarca 1.083 587 1.181 5 4 62,7 11,0 6,0 Carga General
Carlos Il 3.192 1965 Noruega 445 154 464 3 4 45,2 8,0 6,0 Carga General
Claudio Il 3.193 1966 | Holanda 372 14 347 4 4 43,1 7,2 6,2 Carga General
Constantino Il 2.994 1963 Japén 289 109 134 4 4 41,3 7,3 3,9 Carga General
g:’r‘::::“ Kochifas | 3 382 | 1985 | Holanda 1999 | 1186 | 3.639 6 5 | 880 | 13,2 | 67 | Carga General
Constanza (**) 2952 1966 Chile 188 87 182 3 3 37,8 6,7 3,5 Carga General
Don Andres K 3.223 1986  Holanda 997 547 1.704 63,6 n,7 4,7 Carga General
Don Anestis 3.037 1979 Chile 1.314 547 1.604 6 5 77,6 13,0 B/ Carga General
Don Luis 3.156 1977 | Islandia 612 213 699 2 3 51,0 9,0 6,8 Carga General
Dofia Amelia 3.167 1967 ltalia 767 500 393 5 5 50,3 9,5 57 Carga General

Fuente: DIRECTEMAR

Asociacion Nacional de Armadores A.G - Memoria 2024.

MARINA MERCANTE

~
O
~N



MARINA MERCANTE

1.1.- ARMADORES Y NAVES QUE CONFORMAN LA FLOTA DE LA MARINA MERCANTE NACIONAL

CON MATRICULA Y BANDERA CHILENA AL 31 DE DICIEMBRE DEL 2023

N° CONSTRUCCION TONELAJES DOTACION
NAVE = ESLORA | MANGA | PUNTAL TIPO DE NAVE
MAT. | Ao | PAIS AB. | AN. | Tow. | ofs | TRI
Dofia Mimi 3.428 1990  Paises Bajos 1.999 1.203 3.015 6 5 78,6 12,5 6,6 Carga General
Franz 2.969 1967 Noruega 285 92 171 2 5 34,6 7,2 57 Carga General
Isla Butachauques 3.310 1971  Dinamarca 1.097 421 1.060 5 4 64,2 11,0 6,2 Carga General
Isla Caguache 3.306 1997 Noruvega 1.191 772 1171 5 4 73,8 10,6 6,0 Carga General
Isla Maillen 3.322 1983 Dinamarca 997 537 1.604 5 5 61,6 10,2 5,6 Carga General
Isla Tellez 3.465 1993 Alemania 1.596 831 2.300 6 5 81,0 11,3 5,4 Carga General
Kavala 3.189 1974 | Grecia 998 299 801 5 5 68,5 15,4 3,9 Carga General
Mariana C 3.290 2009 Chile 253 97 310 4 4 41,9 6,9 3,3 Carga General
Michalis (**) 3.160 1 2006  Chile 140 62 150 2 6 30,5 7,0 3,1 Carga General
Mimi (*) 2.263 1974 Chile 198 86 293 4 4 30,8 6,9 2,5 Carga General
Nazareno 3.334 1981  Dinamarca 902 441 1.130 5 5 59,2 9,6 5,6 Carga General
Puerto Natales 3.456 1996 Alemania 4.110 2.042 6.471 7 6 99,0 17,0 9,3 Carga General
Stephanos 2.998 1965  Argentina 305 92 170 5 4 54,0 11,0 3,1 Carga General
Valentina (*) 2973 1966 Chile 213 64 234 4 5 40,5 6,7 3,5 Carga General
Virginia 3.206 | 1967  Holanda 614 242 765 4 6 53,5 9,3 5,4 Carga General
Total 26.456 13.062 34.090 127 127
Armador: Transbordadora Austral Broom Ltda.
Anan 3.448 2012 Malasia 493 148 457 7 7 47,5 10,9 3,2 Carga General
Bahia Azul 2.575 1 1988  Chile 385 115 300 6 7 61,0 12,0 2,7 Transbordador
Crux Australis 3.211 2077 Chile 690 207 420 6 6 69,0 15,8 2,8 Transbordador
Fueguino 3.279 1 2011  Chile 656 197 530 4 4 58,8 15,8 2,8 Transbordador
Kaweskar 3.462 2019 China 1.946 583 782 4 3 89,0 20,9 3,5 Transbordador
Kenos 3.523 | 2002 | China 1511 453 1.037 6 12 89,0 20,9 4,0 :2;‘2:5“’"5“’""
Melinka 1965 1963 EE.UU. 572 270 488 7 1 42,9 10,0 3,0 Transbordador
Patagonia 3.180 2007  Chile 617 185 450 5 8 58,8 14,6 2,8 Transbordador
Pathagon 3.360 2011  Grecia 1.276 383 416 18 80,0 16,0 39 Transbordador
Pionero 3.379 | 2014 | China 839 252 525 8 10 | 654 18,1 3,0 ::Z‘j:g’“"sw“
Skua 3152 2006 Argentina 167 50 23 2 4 30,8 6,1 3,5 :‘:gz:‘c’ode apeye
Toucan 2.697 | 1958 | EE.UU. 101 32 23 2 2 29,1 6,1 3.3 ;?gz:i'ode apeye
Yaghan 3.276 2011 Chile 777 233 400 9 13 58,8 15,8 2,8 Transbordador
Total 10.030 3.108 5.851 70 105
Armador: Detroit S.A.
Atacama | 2.290 1971  Perd¢ 256 83 376 4 5 35,4 79 3,8 Carga General
Aysen 3.459 1999  Australia 735 231 52 4 10 40,9 12,5 4,2 Pasaje Cabotaje
Balder 3.479 2001  Paises Bajos 1.978 1.146 3.002 7 7 78,6 12,1 Carga General
Ballena 2.460 1985 Pery 224 88 254 (0] 0 36,9 8,2 6,6 Carga General
Bragi 3.280 2011  Chile 332 173 452 6 5 40,0 10,6 3,3 Carga General
Campo de Hielo Sur (*)  3.447 1997 Chile 167 51 99 5 [} 34,0 7,4 2,3 Pasaje Cabotaje
Chaitén 3.009 2000  Chile 219 67 108 1 1 29,8 8,0 3,0 Pasaje Cabotaje
Isla Rocuant 2.459 1985 Per0 224 88 329 5 5 36,9 8,2 3,9 Carga General
Jord 3.164 1973  EE.UU. 647 201 993 1 1 54,5 12,2 4,3 Carga General
Julieta S 3.029 2001 Chile 617 185 650 7 5 52,5 13,5 3,0 Transbordador
Thor 3.367 1 2002  Chile 513 154 660 7 8 44,8 12,0 4,0 Supply Vessel
ull 3.439 1993 Holanda 1.937 982 3.150 (0] 2 82,4 12,4 6,0 Carga General
Vidar 3.500 2002 Holanda 1.978 1.146 3.002 7 6 78,6 12,1 6,5 Carga General
Total 9.828 4.595 13.127 54 61
Armador: Compaiia Naviera Frasal S.A.
Cahuel 3.014 2001 Chile 150 45 201 4 5 32,7 9,0 2,0 Carga General
Canal Messier 3.420 2017  Chile 334 12 407 5 6 379 9,0 2,9 Carga General
Cecilia 3.184 2007 Chile 376 136 43 6 5 38,0 11,0 3,5 Carga General
Don Ascanio 3.289 2011  Chile 517 155 741 4 ) 48,6 12,0 3,6 Carga General
Don José 3.017 2001 Chile 199 60 94 4 5 3,3 9,2 2,8 Carga General
Rio Verde 3.497 2021  Chile 1.108 332 700 5 13 61,2 15,0 3,6 Carga General
Don Sebastian 3.452 2018 Chile 909 286 1.059 5] 8 58,5 14,0 3,6 Carga General
Maria Inés 3.297 2012  Chile 517 155 741 4 7 48,6 12,0 3,6 Carga General
Minke 3.342 2012 Chile 419 128 567 7 6 40,0 11,0 3,5 Carga General
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N°

CONSTRUCCION

TONELAJES

DOTACION

NAVE — ESLORA | MANGA | PUNTAL TIPO DE NAVE
MAT. [ afo | pals AB. | AN. | TDW. | OFs | TRI
Seno Otway 3.416 2016  Chile 547 186 666 4 4 47,3 12,0 3,6 Carga Rodada
Victoria 3.196 2007 Chile 376 136 463 3 3 38,0 11,0 3,5 Carga General
Total 5.452 1.731 5.682 51 68
Armador: Sociedad Maritima y Comercial Somarco Limitada
Capitan M. Andrade 3.425 2017 | China 1.640 492 1.484 5 8 76,0 16,0 3,5 Transbordador
Hornopirén 3.424 2017 China 1.640 492 1.485 3 8 76,0 16,0 3,5 Transbordador
Leptepu 3.437 1997 | Korea 704 211 480 4 4 65,0 16,5 2,5 :g;‘lgz;"’“b”“
Bertina 2.942 1997 Cuba 535 161 535 5 4 54,0 13,5 3,0 Transbordador
Padre Antonio Ronchi 3.135 2005  Chile 222 67 400 2 3 32,9 8,7 2,4 Transbordador
Total 4.741 1.423 4.384 19 27
Armador: Naviera Austral S.A.
Jacaf 3.325 2002 Grecia 1.120 336 796 7 15 688 14,0 3,0 ;:;ﬂ::’“”sw“
Queulat 3.362 | 2014 | China 1.766 530 599 9 16 723 15,9 3 | FoscieTransbordo
Rodado
La Tehuelche 3.288 2009 Chile 867 260 400 2 9 56,9 14,5 3,2 Transbordador
Comau (*) 3.348 1982 | Ucrdnia 958 287 1.103 5 9 65,8 15,0 2,0 Transbordador
Total 4.711 1.413 2.898 23 49
Armador: Transportes Maritimos Via Australis S.A.
Ventus Australis 3.421 2016 Chile 4.528 1.513 668 8 51 87,3 14,6 4,7 Pasaje
Armador: Navarinos Adm. De naves S.A.
Stella Australis 3.259 2010 Chile 4.508 1.508 782 10 51 87,6 14,6 4,0 Pasaje
Armador: Naviera Paredes S.A.
Don Juan 2.940 1997 Chile 387 16 361 4 7 62,0 12,4 2,8 Transbordador
Klio (**) 3.344 1984 | Grecia 997 299 859 5 9 67,3 171 3,8 Transbordador
Pucatue 3.198 2002 Chile 457 176 557 6 8 50,4 10,3 3.7 Carga General
Quellonina Il 3.486 2008 | Singapure 1.681 504 2.310 7 4 78,0 16,0 4,9 Carga General
Total 3.522 1.095 4.087 22 28
Armador: Naviera Detroit Chile S.A.
Aegir 3.216 1975 Noruega 913 458 1.300 7 6 62,4 10,0 5,8 Carga General I I I
Vor 3.203 1970  Australia 1.357 637 1.760 1 3 75,6 11,8 6,0 Carga General
Idun 3.208 1978 Dinamarca 991 374 1.050 7 8 58,9 10,0 6,0 Carga General H
Total 3.261 1.469 4.110 15 17
Armador: Empresa Naviera y Turismo Skorpios S.A. E
Skorpios Il 2.567 1988  Chile 1.544 463 286 7 15 68,4 10,0 4,2 Pasaje Cabotaje
Skorpios Il 2.869 1991 Chile 1.597 549 260 6 15 67,5 10,0 4,5 Pasaje Cabotaje <
Total 3.141 1.012 546 13 30
Armador: Logistica Maritima y Terrestre Lida. ( )
Aquamarine 3.077 1975 | Dinamarca 538 344 710 4 4 49,2 8,3 5,5 Carga General
Logimar | 3.415 1984 Holanda 997 547 1.546 6 63,8 1,7 4,7 Carga General
Logimar Il 3.455 1993  Rusia 1.596 831 2.300 4 5 81,2 1,3 5,4 Carga General m
Total 3.131 1.722 4.556 14 13
Armador: Naviera Cruz del Sur Ltda. m
Cruz del Sur Il 3.157 2006 Chile 570 171 460 6 15 68,6 14,6 2,8 Transbordador
Alonso de Ercilla 3.020 2001 | Chile 397 ne 372 [0] [0] 59,5 12,4 2,8 Transbordador E
Cruz del Sur Il 3.443 2019 Chile 762 229 516 <) 10 59,4 17,3 2,8 Transbordador
Don Juan II 3.369 | 2015 | Chile 670 201 518 4 8 58,8 16,7 2,8 ;ZZ‘::J’“"SE’”“
Don Jaime 3.284 2012 Chile 652 196 569 4 9 700 158 28  Transhordador <
Total 3.051 916 2.435 20 42
Armador: Transportes Puelche S.A. :I
Kataik 3.454 2019  China 1.424 427 586 7 5 66,0 16,8 3,3 Transbordador
Tanu 3.453 2919 China 1.424 427 600 7 7 66,0 16,8 3,3 Transbordador —
Trauco 2177 1974 | Chile 127 75 135 1 2 30,6 9,7 1,7 Transbordador m
Total 2.975 929 1.321 15 14
Armador: Tranmarchilay S.A.
Trehuaco 3.327 2002 Chile 605 182 452 6 8 57,8 14,6 2,8 Transbordador
Ruende 3.238 2000  Chile 620 186 400 8 14 57,8 14,6 2,8 Transbordador
Mailén 2.593 1988 Chile 315 95 400 1 1 43,0 10,4 2,4 Transbordador E

Fuente: DIRECTEMAR
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N° CONSTRUCCION TONELAJES DOTACION
NAVE - ESLORA | MANGA | PUNTAL TIPO DE NAVE
MAT. [ aRo | PAIS AB. | AN. | Tow. | ofs | TRI
Pincoya (*) 2.066 1978  Chile 415 125 200 5 5 45,1 12,2 2,4 Transbordador
Fiura 3.149 1990 Argentina 622 186 330 4 7 54,0 12,0 3,0 Transbordador
Total 2.577 774 1.782 24 35
Armador: Sociedad Gastronémica Salén Nomade Ltda.
Berkay N (*) 3.391 2002  Japédn 2.493 1.449 3.205 6 6 84,5 14,0 8,2 Carga General
Armador: Sociedad Naviera Dap Mares Ltda.
Betanzos 2.351 1974 | Espafa 1.438 360 798 8 13 72,1 12,5 7.4 Carga General
Griega 3.474 2002 Grecia 918 275 735 [} 5 69,8 15,9 3,4 Transbordador
Total 2.356 635 1.533 14 18
Armador: Naviera Tenglo Limitada
Fusién (*) 3.438 | 1977  Alemania 2.305 1.034 3.300 5 4 76,7 16,0 6,4 Carga General
Armador: Transportes Austral S.A.
Agios 3.408 2016  Grecia 1.565 469 989 5 14 83,3 18,0 3,9 Transbordador
Don Beto 3.410 2016 Chile 709 213 304 0 0 60,0 13,3 2,9 Transbordador
Total 2.274 682 1.293 5 14
Armador: Servicios Maritimos y Transportes S.A.
Mar de Coral 3.004 2001 ' Chile 219 97 132 4 4 34,0 8,5 2,6 Carga General
Marchigue (**) 2.282 1971 Perg 214 100 330 0 1 30,2 77 3,1 Carga General
Dofia Mariana 2.851 1982  Espafa 281 84 224 4 5 36,8 8,3 4,0 Carga General
Laitec 3.008 2000 Chile 178 53 175 7 4 30,6 9.0 2,2 Carga General
Conquistador 2.763 1980 | EE.UU. 994 419 1.445 4 5 54,1 12,2 6,6 Carga General
Isla Chelin 3.132 2004 Chile 327 98 400 4 4 40,3 11,0 3,5 Carga General
Total 2.213 851 2.706 23 23
Armador: CPT Empresas Maritimas S.A.
Camahueto 3.142 1989  Argentina 554 166 330 7 54,0 12,0 3,0 Transbordador
El Trauco 3.423 2017 Chile 1.572 472 668 19 74,4 19,8 3,2 Transbordador
Total 2.126 638 998 13 26
Armador: Nav. Y Transporte Maritimo Sur Austral Ltda.
Isla Tautil 3.467 1991  Dinamarca 1.964 1137 2.750 6 4 83,0 13,0 6,7 Carga General
I I I Armador: Luis Rigoberto Paredes Muiioz
Quellonina 3.419 2006  Malasia 1.668 500 2.346 6 7 78,0 16,0 4,8 Carga General
H Armador: Naviera y Comercial Quitralco Ltda.
Isla Tenglo 3.299 1978 | Chile 933 280 430 5 [} 66,0 14,3 4,0 Carga General
Z Centinela (*¥) 3.012 1984 Chile 333 122 456 4 4 35,7 8,6 4,5 Carga General
Ahoni 3.013 1983 | Chile 333 122 477 1 1 35,7 8,0 4,0 Carga General
Total 1.599 524 1.363 10 11
< Armador: Remolcadores Ultratug Ltda.
Q Choique 3.240 2009 Chile 121 36 37 4 5 28,0 6,0 3,7 L‘:zz:‘c’o"e apoye
Luma 3.518 2005  China 1.470 441 1.433 58,7 14,6 5,5 Supply Vessel
rY Total 1.591 477 1.470 4 5
Armador: Bl rS.A.
I I I Bronco 2.856 1994 Chile 922 300 1.200 5 571 10,0 5,6 Carga General
Johnson 3.188 1976 | EE.UU. 650 197 692 5 54,6 12,2 4,3 Carga General
Total 1.572 497 1.892 10
Armador: Naviera G.V. S.A.
Varua Vaikava 3.236 1976 Dinamarca 569 349 795 4 49,0 8,3 5,5 Carga General
Lago lcalma 3.376 1986  Dinamarca 997 578 1.563 6 61,6 10,2 5,6 Carga General
< Total 1.566 927 2.358 10 11
Armador: Trabajos Maritimos Oxxean S.A.
z Oxxean Mars 3.509 1.555 466 1.547 0 2 65,0 16,0 4,5 Carga General
Armador: Agunsa S.A.
Agunsa Capella 3.383 2007 Turquia 1.543 701 2.147 7 7 78,0 12,0 5,4 Petrolero
Armador: Inversiones Santa Bertina S.A.
m Kotaix 3.496 2017 Grecia 1.512 457 920 6 14 79,2 17,5 4,0 Transbordador
Armador: Factotal Leasing S.A.
< Isla Mechuque 3.482 1982 Dinamarca 1.510 822 2.166 3 4 72,5 11,4 6,7 Carga General
Armador: Inversiones San Joaquin
E Danstar 3.339 1976 Dinamarca 1.440 580 1.389 6 6 68,0 13,0 6,3 Carga General

Fuente: DIRECTEMAR
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N° CONSTRUCCION TONELAJES DOTACION
NAVE - ESLORA | MANGA | PUNTAL TIPO DE NAVE
MAT. [ afo | Pals AB. | AN. | TDW. | OoFs | TRI
Armador: Framar S.A.
Amatista 3.144 1973 Noruega 863 590 945 4 5 59,7 9,5 53 Carga General
Eidsvaag Atlantic 3.177 11971 | Noruvega 564 259 549 4 5 46,6 9,2 4,9 Carga General
Total 1.427 849 1.494 8 10
Armador: Inversiones Minke S.A.
Canal Kirke 3.406 2016 Chile 374 105 424 4 ) 42,4 9.0 3,0 Carga General
Narval 3.341 2013  Chile 211 65 231 4 4 30,3 7.5 2,8 Carga General
Coho 3.040 2001 Chile 163 49 140 4 4 32,79 9 2,2 Carga General
Salar 3.039 2001  Chile 163 49 229 4 5 32,8 9,0 2,2 Carga General
Orca 3.002 2000 Chile 182 55 205 4 5 29,8 9,0 2,5 Carga General
Pia José 3.049 2002  Chile 158 47 192 4 4 31,8 8,2 2,6 Carga General
Total 1.251 370 1.421 24 28
Armador: Transportes Patagonia Wellboat Ltda.
Taniri (*) 3.458 2007 Malasia 1.067 321 1.126 6 5 53,8 13,8 4,5 Carga General
Armador: Easter Islend Logistics Spa
Saint Brandan (*) 3.349 1976 Inglaterra 1.017 485 1.394 5 8 59,5 10,5 4,9 Carga General
Armador: Naviera Kool SPA
Tamina (*) 3.374 1979 Noruvega 996 405 1.536 4 2 63,6 10,4 5,5 Petrolero
Armador: Comercial Selva Chilena S.A.
Andalve 3.393 2015  Chile 399 120 265 4 13 41,0 12,0 2,8 ::Zﬂ::mmb““
Cullamo 3.261 1 2010 | Chile 357 107 181 4 14 48,4 10,8 2,8 Transbordador
Sirius 3.316 2012 Chile 240 72 258 4 5 30,0 12,2 2,0 Carga General
Total 996 299 704 12 32
Armador: Banco del Estado de Chile
Raper (*) 3.273 1 1972  Holanda 757 227 770 0 1 53,2 12,0 5,0 Supply Vessel
Armador: Naviera Puelche S.A.
Cai-Cai (*) 2.309 1978  Chile 258 157 220 5 5 46,0 10,5 2,2 Transbordador
Tehuelche (¥) 2.592 1988 Chile 188 56 163 2 2 43,6 10,3 2,2 Transbordador
Llacolén 3.024 1980  Chile 302 91 236 2 3 40,0 10,3 2,2 Transbordador
Total 747 304 619 9 10 I I I
Armador: Transporte y Turismo Austral Lida.
Atmosphere 3.153 2006 Chile 695 21 145 6 5 45,4 10,0 4,4 :’:i‘i‘z";\:" DEpeiivs I_
Armador: Naviera Antartica SPA :
Melina llI 3.278 1980 Grecia 678 203 797 2 2 60,0 13,6 3,0 Carga General
Armador: Fisco - Ejercito de Chile - Cuerpo Militar del Trabajo
Aunashaka (*) 3.429 2018 Chile 661 198 207 4 5 52,0 12,0 3,0 Transbordador
Armador: Direccién Nacional de Obras Portuarias ( )
Puerto Fuy 3.463 2017 Chile 551 165 246 2 6 62,5 12,0 3,0 Transbordador
Armador: Naviera lorana Lida.
lorana Cargo 3.237 1977 Polonia 539 285 768 4 5 50,0 8,8 4,3 Carga General rY
Armador: Arlema Servicios Ltda.
Arlema | 3.124 2002 Chile 222 67 203 4 4 35,6 8,5 2,8 Carga General m
Arlema Il 3.213 | 2007 | Chile 315 95 357 4 6 40,2 10,0 3,1 Carga General
Total 537 162 560 8 10 E
Armador: Inversiones Las Cumbres Ltda.
Yartou 3.426 2013  China 498 250 1.318 4 4 52,6 9,2 4,1 Granelero
Armador: Corpesca S.A.
Guallatire 2.726 1980 Chile 484 170 617 4 4 46,5 10,0 4,9 Carga General <
Armador: Arriendos Esparza Hernandez Limitada
Poseidén |l 3.084 2003 Chile 444 133 227 0 0 49,5 12,2 2,1 Carga General Z
Armador: Turismo Lago Grey S.A.
Fiordos del Sur IlI 3.521 2015 Argentina 177 53 72 2 5 26,4 8,2 3,0 Pasaje Cabotaje —
Fiordos del Sur Il 3.457 1 2012 | Argentina 141 42 18 4 3 25,0 8,2 3,2 Pasaje Cabotaje m
Grey Il 3.427 2006 Argentina 126 38 18 2 24,4 8,2 3,0 Pasaje Cabotaje
Total 444 133 108 8 15 <
Armador: Soc. Servicios Maritimos y Portuarios Altamar Lida.
Corcovado IV 3.256 1 2008 | Chile 302 90 410 5 3 38,5 9,5 2,9 Carga General 2
Taitao (¥) 3.108 1964 Chile 124 70 121 (0] (0] 25,6 7.5 3,5 Carga General
Total 426 160 531 5 3

Fuente: DIRECTEMAR
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N° CONSTRUCCION TONELAJES DOTACION
NAVE -~ ESLORA | MANGA | PUNTAL TIPO DE NAVE
MAT. [ afo | PAls AB. | AN. | Tow | oFs | TRI
Armador: Reinaldo Ulloa e Hijos Ltda.
Don Reinaldo Il 3.224 2007  Chile 200 68 208 4 4 33,7 10,0 2,3 Carga General
Don Fernando 3.045 2001 Chile 160 48 192 4 29,8 9,0 2,3 Carga General
Total 360 116 400 8
Armador: Turismo y Transporte 21 de Mayo Lida.
Juana Rodriguez 3.441 | 2017  Argentina 185 55 43 4 5 26,0 8,2 3,0 Pasaje Cabotaje
LM Roca 3.402 2007 Argentina 144 43 29 2 25,0 8,2 3,0 Pasaje Cabotaje
Total 329 98 72 6
Armador: Sociedad de Servicios Maritimos Remar Ltda.
Dofia Price (*) 3.324 2010  Chile 128 39 91 2 5 22,7 6,6 3,2 Pasaje Cabotaje
Santa Maria Express (¥)  3.417 1998  Chile 185 56 82 0 30,4 7,2 2,2 Pasaje Cabotaje
Total 313 95 173 2
Armador: Inversiones Marine Patagonia Ltda.
Dofia Javiera 3.123 1 2004  Chile 141 42 153 4 4 29,0 8,4 2,1 Carga General
Doia Griselda 3.034 2001 Chile 171 51 216 4 30,9 9,0 2,0 Carga General
Total 312 93 369 8 8
Armador: Sociedad Naviera Alvarez Rodriguez Ltda.
Arturo Alvarez Coste 3.501 2010  Argentina 305 91 190 4 4 39,0 11,0 3,0 Carga General
Armador: Empresa Huilo Huilo Desarrollo Turistico S.A.
Hua Hum 3.053 | 2002 | Chile 302 91 208 3 9 38,5 9,2 2,5 ;:Zﬂ:;r“mb“d"
Armador: Sociedad Tr portes Maritimos Manpue Ltda.
Caleman Il 3.302 2011  Chile 287 86 255 2 7 36,0 11,0 2,0 Transbordador
Armador: Trusal S.A.
Dofia Elizabetta 3.210 2007 | Chile 287 86 220 4 5 39,1 10,8 3,1 Carga General
Armador: Naviera Otway Ltda.
Rio Frio (**) 3.089 2002  Chile 156 47 177 4 4 29,7 7.3 3,2 Carga General
Dofia Maria (*) 3.043 2001 Chile 103 31 139 4 26,6 8,0 2,0 Carga General
Total 259 78 316 8
Armador: Naviera Isla Margarita Ltda.
u Lagos Andinos 2.754 1992 | Chile 244 100 38 o] 2 32,0 9,2 2,5 Pasaje Cabotaje
Armador: Davis Cruz Lépez
I_ Candelo 2.670 1963 | El Salvador 239 72 250 4 5 32,4 6,5 3,8 Carga General
7 Armador: Pesquera Camanchaca
Costa Grande 4 2506 1980 Noruega 232 99 345 4 5 28,9 8,8 4,0 Carga General
Armador: Transal Spa
< Gobernador Figueroa )
) 2.224 1979  Chile 221 106 194 4 5 43,4 12,0 2,8 Transbordador
Armador: Pedro Vergara Milla
Christopher (*) 2.990 1964 Noruega 207 101 175 4 3 31,0 7.3 4,0 Carga General
m > Armador: Acuinova
Rio Aysen 2.950 1998  Chile 205 62 199 4 4 36,7 7.0 3,0 Carga General
Armador: Inversal Spa
LIJ Doia Sofia 3.145 2006  Chile 195 59 180 4 5 30,8 8,4 2,2 Carga General
Armador: José Sanchez Alonso Navamar Ltda.
Z Albatros Il 2.640 1971  Holanda 192 72 180 4 4 33,8 7,0 3.7 Carga General
Armador: Navamar Service Chile Lida.
Don Yuyo 3.050 2001 ' Chile 188 56 297 3 5 32,5 8,5 2,7 Carga General
Armador: Arriendos Esparza Hernandez Limitada
Poseidén IlI 3.173 2004  Chile 187 56 255 4 3 37,2 9,2 2,2 Carga General
Armador: Naviera Aiiihue Spa
Z Isla Aiihue 3.430 2008  Peru 176 94 217 4 4 32,0 7,0 3,5 Carga General
Armador: Conglomerantes y Cales de Chile S.A.
—
Rebelde 3.064 2002  Chile 174 52 199 3 4 35,3 8,5 2,8 Carga General
m Armador: Armasur A.G.
Capitan Williams (¥) 3.405 1965 | Alemania 173 52 70 2 4 29,0 6,8 3,4 Para fines Especiales
< Armador: Restaurant Turismo y Hoteles solo Zaldiv
Magallanes 500 3.464 2019  Argentina 173 83 40 0 1 26,1 8,2 4,0 Pasaje Cabotaje
: Armador: Servicios Las Hortencias Spa
Don Matias (*) 3.199 1 1969  Per( 172 63 156 5 4 28,1 7,0 3,0 Carga General

Fuente: DIRECTEMAR
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Costera

TOTALFLOTA | 721.914 | 330.807 | 1.018.468 | 1.090 | 1.481 |

(*) Para Comercial
(**) En reparacién

Fuente: DIRECTEMAR
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N° CONSTRUCCION TONELAJES DOTACION
NAVE - ESLORA | MANGA | PUNTAL TIPO DE NAVE
MAT. [ a0 | PAls AB. | AN. | TDwW. | ofs | TRI
Armador: Arturo Berlien Garcia
Tiffara 3171 1968 | Inglaterra 170 51 44 1 2 28,5 6,7 3,4 f:’:z:::’dé" Deportiva
Armador: Servicios Maritimos S.A.
Ventisqueros (*) 2.959 1965  Chile 163 49 168 [0] 1 30,8 6,0 3,0 Carga General
Armador: Bancrédito Leasing S.A.
Chelenco 2.878 | 1995 | Chile 162 49 213 1 1 30,8 10,2 2,4 :z;‘:‘z;"’“b”“
Armador: Transnav Ltda.
Christian Il (¥) 3.066 2002  Chile 154 76 186 o] 0 29,7 8,0 2,9 Carga General
Armador: Integracién de Actividades S.A.
Caor 99 2986 | 2000 | Chile 154 104 0 0o | 254 68 3,6 | gmbarcacion Deportiva
Armador: Comercial Agricola y Naviera Naves del Sur Ltda.
Discovery 2995 | 2000 | Holanda 153 101 37 0 0 25,9 6,8 3,6 2;‘:2’“6" Deporfiva
Armador: Melinka Shipping S.A.
Manutea 3.444 1982  Nveva 145 43 0 0 31,6 7.4 37 |Embarcacién Deportiva
Zelandia ! ! ! de Alta Mar
Armador: Maritima Transaustral Lida.
Forrest 3.023 1967 | Inglaterra 142 43 180 1 4 26,2 6,7 3,3 Pasaje Cabotaje
Armador: Cermagq Chile S.A.
Dofia Antonia 3.122 2004  Chile 141 42 290 4 3 29,0 8,4 21 Carga General
Armador: Juvenal Otoniel Salas Vera
Austral (*) 3.125 1998  Chile 121 1 207 0 0 23,5 12,0 3,0 Carga General
Armador: lan Taylor
Kaitek 3.260 | 2010 | Chile 120 36 37 2 3 28,0 6,0 37 :fgz':ijode apeye
Armador:Turismo y Transporte 21 de mayo Lida.
21 de Mayo llI (*) 3.097 1999  Chile 114 34 23 0 0 25,3 6,5 2,3 Pasaje Cabotaje
Armador: Transportes Christian Il Lida.
Leslie Il (*) 3.018 2001  Chile 103 48 84 o] 0 26,0 6,6 3,2 Carga General I I I
Armador: Maria Luisa Rivera Velasquez
Don Mateo (*) 3.016 | 2000 | Chile 99 32 95 0 0 26,4 2,3 2,3 | Carga General I_
Armador: Pesquera Bio Bio S.A. 7
Lascar (¥) 2.510 1963 | Chile 98 47 175 [o] [0] 25,2 6,7 3,0 Carga General
Armador: Instituto Antdrtico Chileno
Karpuj 3.403 2015 | Chile 95 28 170 4 4 24,3 5,2 3,0 Cientifico <
Armador: Servicios e inversiones DP S.A.
Alba 3.091 | 1999 | Chile 95 28 78 0 0 21,3 6,1 2.8 z’:z::‘“i"’" Deportiva O
Armador: Yarazthy Bustamante Domke
Christian (*) 3.026 2001  Chile 93 43 97 0 0 24,0 6,8 2,9 Carga General ‘ I
Armador: Sergio Alberto Navarro Melian
Sergio Alberto (¥) 3.006 1 2000  Chile 91 37 159 0 0 23,7 6,6 2,9 Carga General u
Armador: Servicios Maritimos y Pesqueros El Faro Lida.
Tamara (*) 2.953 1963  Chile 88 39 106 0 0 21,7 6,3 3,3 Carga General E
Armador: Dalca Austral Lida.
Nautilus (*) 3.073 2001  Chile 86 26 92 0 0 23,8 9,0 19 Barcaza
Armador: Jua Gerardo Arteaga Oehninger
Explorador 2946 | 1997 | ltalia 86 59 49 1 1 24,0 6,0 2,9 i’:g:::“ié" Deportiva <
Armador: Scotiabank Chile :
Lago Yelcho 2175 1977 | Chile 72 25 50 0 0 24,6 6,8 2,0 Pasaje Cabotaje
Armador: José Torres Vidal —
Beaulieu (*) 2.675 | 1963 | Chile 72 30 38 0 0 24,6 58 9,5 |Embarcacién Deportiva m
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GRAFICO 1: T.D.W. DE LA FLOTA DE LA MARINA MERCANTE

NACIONAL DESDE 2014 AL 2023
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GRAFICO 2: NUMERO DE NAVES QUE CONFORMAN LA
FLOTA DE LA M.M.N. DESDE 2014 AL 2023
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NRO. PERSONAS

Fuente: DIRECTEMAR

Memoria 2024

GRAFICO 3: NUMERO DE OFICIALES Y TRIPULANTES EMBARCADOS
EN FLOTA MARINA MERCANTE NACIONAL ANOS 2014 AL 2023
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CABOTAJE

2.1.-TONELAJE MOVILIZADO EN CABOTAJE POR PUERTOS Y SEGUN TIPO DE CARGA ANO 2023
(CANTIDADES EN TONELADAS METRICAS)

EMBARCADO DESEMBARCADO TOTAL
PUERTOS - - - TOTAL
GENERAL | GRANEL | LIQUIDO | GENERAL | GRANEL LIQUIDO | GENERAL | GRANEL LIQUIDO

Arica 5.033 25 2.162 1.483 - 31.900 6.516 25 34.062 40.603
Iquique 6.437 - 94.062 101 - 33.560 6.538 - 127.622 134.159
Patillos - 206.795 - - - - - 206.795 - 206.795
Tocopilla - 31.502 - - - - - 31.502 - 31.502
Mejillones 101 - 163.826 23 - 591.522 124 - 755.348 755.472
Antofagasta 4.205 - - 132.892 82.416 - 137.097 82.416 - 219.513
Barquito - - 47.500 - - 117.090 - - 164.590 164.590
Caldera/Calderilla - - 190.523 - - 289.608 - - 480.131 480.131
Huasco/Guacolda 83.912 904.499 - 72.646 9.416 - 156.558 913.915 - 1.070.473
Coquimbo - - - 1.444 20.000 822.761 1.444 20.000 822.761 844.205
Guayacan - - 96.516 - - 98.711 - - 195.228 195.228
Hanga Roa - - - 13.692 - 24.976 13.692 - 24976 38.668
* Isla J. Fernandez 1.165 - 3 1.804 - - 2.969 - 3 2.972
:ells'lr::nA;eei:)ndro Selkirk (J. B i B 266 B 3 266 B 3 269
Isla de Pascua - - - 33.268 2.039 18.386 33.268 2.039 18.386 53.694
Quintero 25.474 - 2.237.918 22 - 200.066 25.496 - 2.437.984  2.463.480
Valparaiso 28.852 322 3.862 6.045 - 44,192 34.897 322 48.054 83.273
San Antonio 6.323 - 120.821 41.820 9.026 19.200 48.143 9.026 140.021 197.190
Penco - - - - 13.901 - - 13.901 - 13.901
Lirquén 38.272 - - 138.930 30 3.689 177.202 30 3.689 180.921
Talcahuano 579.831 82.653 1.525.963 46.204 206.795 1.615.955 626.035 289.448 3.141.918  4.057.400
San Vicente 23.344 - 707.077 438.934 738.207 263.513 462.278 738.207 970.590 2.171.074
Term. Sid. Huachipato - 23.085 - - 839.173 - - 862.258 - 862.258
Coronel 14.300 - - 17.749 - 55.579 32.049 - 55.579 87.628
Valdivia 113 120 - - - - 113 120 - 233
Corral - - - 57 - - 57 - - 57
Puerto Montt 186.618 56.304 1.084 289.731 S22 1.975 476.349 107.627 3.059 587.035
Cochamo - - 1.084 - - - - - 1.084 1.084
*Calbuco 254.121 1.191 58.074 173.098 507 993.590 427.218 1.698 1.051.664 1.480.580
*Pargua 1.552 4.088 - 114.506 1.365 - 116.058 5.453 - 121.511
Rio Negro Hornopirén - - - 150 - - 150 - - 150
Quemchi 264 - - - - - 264 - - 264
Dalcahue 792 - - 233 - - 1.025 - - 1.025
Isla Mechuque - - - 20 - - 20 - - 20
Achao 224 - 500 159 - 21.000 383 - 21.500 21.883
Ancud 250 - - - - - 250 - - 250
* Castro 6.858 233 - 8.050 355 - 14.908 588 - 15.496
* Chonchi 32.383 17.851 1.975 56.465 33.613 2167 88.848 51.464 4.142 144.454
* Chaitén 91.082 - - 119.015 - - 210.097 - - 210.097
* Quellén 235.185 1.651 - 483.821 835 60 719.006 2.486 60 721.552
* Queilen 220 - - 160 - - 380 - - 380
* Melinka 1.200 - - - - - 1.200 - - 1.200
* Puerto Cisne 10.939 - - 6.879 - - 17.818 - - 17.818
* Puerto Aguirre 1.576 - - 4.183 - - 5.759 - - 5.759
Chacabuco 155.869 20.030 13.414 22.335 60 85.330 178.203 20.090 98.744 297.037
* Baker 105.637 - - 105.637 - - 211.274 - - 211.274
Gregorio - - - 23.000 15.500 38.271 23.000 15.500 38.271 76.771
Isla Guarello 15 658.653 - - - - 15 658.653 - 658.668
Punta Arenas 278.260 16.165 52.853 24.942 670 - 303.202 16.835 52.853 372.891
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2.1.- TONELAJE MOVILIZADO EN CABOTAJE POR PUERTOS Y SEGUN TIPO DE CARGA ANO 2023
(CANTIDADES EN TONELADAS METRICAS)

EMBARCADO DESEMBARCADO TOTAL
PUERTOS - - - TOTAL
GENERAL | GRANEL LIQUIDO | GENERAL | GRANEL | LIQUIDO | GENERAL | GRANEL LiQuibo

Cabo Negro - - 5.000 - - - - - 5.000 5.000
Porvenir - - - 18.793 - - 18.793 - - 18.793
Puerto Natales 74.100 30.987 - 102.242 35.642 - 176.342 66.629 - 242.970
Punta Delgada - - - 1 - - 1 - - 1
* Tierra del Fuego 73.934 - - 164.501 72 - 238.435 72 - 238.507
* Puerto Williams 21.413 - - 12.126 43 1.112 33.539 43 1.112 34.694
Snipe - - 50.000 - - - - - 50.000 50.000
Navarino - - - 340 - - 340 - - 340
* Otros Puertos Sur 24.086 32.236 - 11.273 27.403 - 35.359 59.639 - 94.998
* Otros Puertos 824.504 - - 509.405 - - 1.333.909 - - 1.333.909
TOTAL I 3.198.443 I 2.088.391 | 5.374.215 | 3.198.443 | 2.088.391 | 5.374.215 | 6.396.886 | 4.176.782 | 10.748.431 | 21.322.099

¥ Puerto Regional (Sur-Austral e Insular)
Nota: Los datos informados en Cabotaije, son referenciales y consideran las copias de guias y facturas de embarque de cabotaje, que hacen

llegar los embarcadores a las Autoridades Maritimas del pais. Tambien considera informaciones entregadas por el Ministerio de Transportes y
IT., Capitanias de Puerto, Agencias de Naves y Empresas Navieras.

GRAFICO 4: TONELAJE TRANSPORTADO EN CABOTAJE ANOS 2014 AL 2023
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7.7.- FLOTA WELLBOAT )
7.7.1.- FLOTA WELLBOAT MAYOR DE 50 DE ARQUEO BRUTO QUE OPERARON SEGUN PUERTO
BASE AL 31 DE DICIEMBRE DEL 2023

DE

WELLBOAT POR PUERTO BASE PROPIETARIO MATRIC. | ARQUEO | ESLORA | MANGA | PUNTAL SENAL DE
BRUTO LLAMADA

Mejillones
Alcantara La Peninsula S.A. 2578 596 48,6 8,0 6,0 CB3834
Coquimbo

Patagon Inversiones Minke Sa 2972 272 34,5 8,0 4,3 CB2867
Quintero
Cacique | La Peninsula S.A. 2938 1.058 60,7 10,4 7,3 CB5402
Valparaiso
Arvak Pudong International Trading Spa 3515 1.999 72,2 15,5 6,0 CA8706
Dona Laura Transportes Maritimos Kochifas S.A. 3489 849 54,7 10,0 5,0 CA8511
Grip Marine Gripship Spa 3513 4.897 86,0 17,6 10,5 CA8748
Grip Polar Gripship Spa 3481 262 30,6 7,5 4,3 CA8254
Inter Austral Interaustral S.A. 3510 670 51,6 9.7 5,2 CA9004
Orca Yka Naviera Orca Chile S.A. 3499 3.170 79,3 15,0 7,7 CBOA
Patagon X Transportes Patagonia Wellboat Ltda. 3492 1.995 69,0 15,0 6,6 CA8180
Patagon Xi Transportes Patagonia Wellboat Ltda. 3520 3.914 79.8 17,2 7.4 CA8795
Seigull Cpt Empresas Maritimas Sa 3508 1.948 70,2 14,0 6,5 CA8941
Sooke Naviera Travesia S.A. 3491 1.944 70,2 14,0 6,5 CA8485
Var Detroit Sa 3493 1.999 72,2 15,5 6,0 CA8410
San Antonio
Dofia Claudina Rio Dulce Smolt S.A. 2850 283 37,8 8,3 4,0 CB5468
San Vicente
Bodanes Conglomerantes Y Cales De Chile Sa 2669 473 43,8 7,5 4,0 CB4277
Seiko Conglomerantes Y Cales De Chile Sa 2602 492 42,0 8,2 6,5 CB4104
Talcahuano
Seikapp Cpt Empresas Maritimas Sa 3234 1.159 60,1 12,0 57 CB9839
Coronel
Don Mauro La Peninsula S.A. 2792 1.083 59,3 10,4 7,5 CB5220
Don Nordlund Conglomerantes Y Cales De Chile Sa 2548 662 43,2 8,6 6,8 CB3664
Corral
Queilen La Peninsula S.A. 2617 731 53,4 8,6 6,8 CB4126
Puerto Montt
Argelina Soc. De Transps Marit Argel Ltda 3315 41 46,0 10,0 3,2 CA3962
Brudanes Compaiiia Naviera Frasal Sa 3436 498 45,9 79 5,3 CA7455
Bucalemu La Peninsula S.A. 3176 792 51,6 10,0 5,8 CB9877
Don Pedro Arlema Servicios Ltda. 2554 624 48,4 10,2 5,0 CB3121
Eir Detroit Sa 3484 1.999 72,2 15,5 6,0 CA7973
Faeroy Pesca Chile S.A 3314 499 40,4 9,0 4,0 CA4049
Forseti Naviera Detroit Chile S.A. 3218 979 56,9 12,0 4,3 CA2513
Frigg Detroit Sa 3126 772 50,9 12,0 4,3 CB8572
Grip Antarctic Gripship Spa 3485 933 55,8 9,5 5,6 CA8236
Grip Arctic Naviera Beagle Spa 3466 721 43,1 9,5 5,5 CA8006
Grip Pacific Gripship Spa 3404 1.471 55,5 12,6 6,4 CA5568
Grip Patagonia Naviera Beagle Spa 3451 498 44,0 9.7 5,1 CA7780
Grip Superior Naviera Kawaskar Spa 3292 499 50,0 8,0 4,8 CA3848
Inter Fiord Intership S.A 3477 1.828 69,0 12,0 59 CA8149
Linda Marijke Detroit Sa 3317 1.414 73,5 10,0 5,0 CBJK
Loki Naviera Detroit Chile S.A. 3183 890 56,9 12,0 4,3 CB9953

NAVES
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7.7.1.- FLOTA WELLBOAT MAYOR DE 50 DE ARQUEO BRUTO QUE OPERARON SEGUN PUERTO
BASE AL 31 DE DICIEMBRE DEL 2023

DE

WELLBOAT POR PUERTO BASE PROPIETARIO MATRIC. | ARQUEO | ESLORA | MANGA | PUNTAL SENAL DE
BRUTO LLAMADA

Oddegutt Detroit Sa 3115 442 34,5 9,0 4,9 CBOD
Omega | Arlema Servicios Ltda. 3318 228 38,8 6,9 3,4 CA4333
Orca Chono Naviera Orca Chile S.A. 3298 815 57,0 10,0 4,9 CBOC
Orca Ona Naviera Orca Chile S.A. 3182 476 40,3 9,5 5,0 CBOO
Orca Yagan Naviera Orca Chile S.A. 3356 755 49,0 10,0 4,8 CBYO
Patagon lii Transportes Patagonia Wellboat Ltda. 3027 509 41,6 8,6 5,3 CB6924
Patagon Iv Transportes Patagonia Wellboat Ltda. 3079 686 48,4 10,0 55 CB7846
Patagon Ix Transportes Patagonia Wellboat Ltda. 3475 1.992 69,5 15,0 6,6 CA7668
Patagon V Transportes Patagonia Wellboat Ltda. 3098 728 48,4 10,0 5,5 CB8076
Patagon Vi Transportes Patagonia Wellboat Ltda. 3172 1.367 58,2 13,6 59 CB9672
Patagon Vii Transportes Patagonia Wellboat Ltda. 3301 1.484 58,0 15,3 6,3 CA3895
Patagon Viii Transportes Patagonia Wellboat Ltda. 3398 1.980 69,5 15,0 6,6 CA5279
Rio Dulce Rio Dulce S.A 3072 345 31,5 8,0 5,3 CB7620
Rio Dulce li Inversiones Minke Sa 3309 486 43,0 8,0 5,5 CA4088
Rio Dulce lii Banco Security Sa 3336 1.484 58,0 15,0 6,0 CA4204
Rio Dulce Iv Rio Dulce S.A 3472 1.656 72,5 12,0 7.4 CA7187
Ronia Atlantic Nachipa Wellboats Spa 3390 2.062 66,3 14,0 6,3 CA5569
Ronia Diamond Nachipa Wellboats Spa 3433 4.632 77,7 18,0 8,6 CA7322
Ronia Pioneer Nachipa Wellboats Spa 3432 1.256 51,5 12,0 51 CA7173
Saga Detroit Sa 3136 781 50,9 12,0 4,3 CB8841
Seibris Cpt Empresas Maritimas Sa 3450 993 45,8 11,6 6,6 CA7641
Seifjord Cpt Empresas Maritimas Sa 3129 831 48,3 10,2 7,3 CB8777
Seifyr Cpt Empresas Maritimas Sa 3293 1.365 63,6 12,0 57 CA3621
Seigrunn Cpt Empresas Maritimas Sa 3283 906 51,3 10,2 7,3 CA3623
Seines Cpt Empresas Maritimas Sa 3311 918 51,5 10,0 7,0 CA3944
Seistrom Cpt Empresas Maritimas Sa 3307 1.035 56,2 10,2 7,3 CA4179
Seivag Cpt Empresas Maritimas Sa 3103 650 46,4 9,4 6,5 CB8197
Seivik Cpt Empresas Maritimas Sa 3470 1.940 64,0 14,0 6,5 CA7887
Tyr Pudong International Trading Spa 3340 1.573 61,2 13,5 5,8 CA4364
Vali Naviera Detroit Chile S.A. 3350 1.573 61,2 13,8 5,8 CA4365
Punta Arenas

Grip Austral Gripship Spa 3483 849 53,8 9,5 5,3 CA8237
Navarino Conglomerantes Y Cales De Chile Sa 2775 225 41,7 6,5 3,5 CB5028

Fuente: DIRECTEMAR
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